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Об утверждении муниципальной программы муниципального образования -  Шиловский муниципальный район Рязанской области «Комплексное развитие систем коммунальной инфраструктуры муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области»




АДМИНИСТРАЦИЯ

муниципального образования – Шиловский муниципальный район Рязанской области

ПОСТАНОВЛЕНИЕ

от 14.10.2019 г. № 636

Об утверждении Порядка предоставления субсидий

юридическим лицам, индивидуальным предпринимателям,

а также физическим лицам  в целях финансового

обеспечения затрат в связи с оказанием услуг населению

в сфере водоснабжения (водоотведения)

Руководствуясь статьей 78 Бюджетного кодекса Российской Федерации, Федеральным законом от 06.10.2003 № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», Уставом муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области, решением Думы муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области о бюджете муниципального образования - Шиловский муниципальный район на текущий год и на плановый период, администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области ПОСТАНОВЛЯЕТ:

1. Утвердить Порядок предоставления субсидий юридическим лицам,  индивидуальным предпринимателям, а также физическим лицам в целях финансового обеспечения затрат в связи с оказанием услуг населению в сфере водоснабжения (водоотведения) согласно приложению.

2. Постановление администрации муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области от 01.06.2017 № 258 «Об утверждении Порядка предоставления субсидий юридическим лицам (за исключением субсидий муниципальным учреждениям) на возмещение части затрат (недополученных доходов) в связи с оказанием услуг по водоснабжению (водоотведению) на территории Шиловского муниципального района» признать утратившим силу.

3. Опубликовать настоящее постановление в Информационном бюллетене муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области.

4. Настоящее постановление вступает в силу после подписания.

5. Контроль за исполнением настоящего постановления возложить на заместителя главы администрации муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области А.В. Черкасова.

Глава администрации 

муниципального образования - 

Шиловский муниципальный район  

Рязанской области                                                                                    В.В. Луканцов

Приложение 

к постановлению администрации 

муниципального образования – 

Шиловский муниципальный район 

Рязанской области

от 14.10.2019 г. № 636

Порядок

предоставления субсидий юридическим лицам, индивидуальным предпринимателям, а также физическим лицам в целях 

финансового обеспечения затрат в связи с оказанием 

услуг населению в сфере водоснабжения (водоотведения) 

1. Общие положения о предоставлении субсидий

1.1. Настоящий Порядок (далее - Порядок) определяет категории получателей субсидии, цели, условия и порядок предоставления из средств бюджета муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области (далее – бюджет района) субсидий юридическим лицам (за исключением субсидий государственным (муниципальным) учреждениям), индивидуальным предпринимателям, а также физическим лицам в целях финансового обеспечения затрат в связи с оказанием услуг населению в сфере водоснабжения (водоотведения). 

1.2. Субсидии юридическим лицам, индивидуальным предпринимателям, а также физическим лицам (далее - Субсидия) предоставляются на безвозмездной и безвозвратной основе в целях финансового обеспечения затрат на приобретение основных средств (специализированной техники, оборудования), необходимых для бесперебойной и качественной работы по оказанию услуг населению в сфере водоснабжения (водоотведения).

1.3. Главным распорядителем средств бюджета района, осуществляющим предоставление Субсидии, является администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области, до которой в соответствии  со сводной бюджетной росписью доведены лимиты бюджетных обязательств на предоставление указанных субсидий на соответствующий финансовый год (далее – Администрация), 

1.4. Категориями юридических лиц, имеющих право на получение Субсидии из бюджета района, являются юридические лица, индивидуальные предприниматели, а также физические лица, владеющие на любом законном праве объектами инженерной инфраструктуры и оказывающие услуги населению в сфере водоснабжения (водоотведения) (далее - Получатель субсидии).

2. Условия и порядок предоставления субсидий

2.1. Для получения Субсидии юридическое лицо, индивидуальный предприниматель или физическое лицо (далее - претендент), относящиеся к категории, указанной в пункте 1.4, представляет в Администрацию следующие документы:

а) заявку на получение Субсидии по форме согласно приложению к Порядку;

б) копию бухгалтерской отчетности за отчетный год и последний отчетный период текущего года (при наличии);

в) выписку из Единого государственного реестра юридических лиц (индивидуальных предпринимателей);

г) копии документов, подтверждающих обоснование суммы Субсидии (договор поставки, счет, счет – фактура, товарно – транспортная накладная и т.п.);

д) копии правоустанавливающих документов на объекты водоснабжения (водоотведения);

Все представленные копии документов заверяются руководителем и скрепляются печатью организации.

Ответственность за достоверность представленных сведений несет претендент.

2.2. Заявки на получение Субсидии принимаются Администрацией до 1 декабря текущего года.

2.3. Отдел инфраструктуры Администрации проводит проверку представленных претендентом документов на соответствие требованиям пунктов 1.4 и 2.1 настоящего Порядка в течение 5 рабочих дней со дня обращения. 

2.4. По итогам рассмотрения документов, в случае положительного решения, отдел инфраструктуры Администрации готовит проект распоряжения Администрации о предоставлении субсидии претенденту. 

2.5. В случае отказа в предоставлении Субсидии, отдел инфраструктуры Администрации направляет претенденту уведомление об отказе в предоставлении Субсидии с указанием причин отказа.

2.6. Основанием для отказа претенденту в предоставлении Субсидии является: 

а) несоответствие представленных претендентом документов требованиям, определенным пунктом 2.1 Порядка, или непредставление (предоставление не в полном объеме) указанных документов;

б) недостоверность представленной претендентом информации;

в) несоответствие требованиям пункта 2.10 настоящего Порядка;

г) отсутствие бюджетных ассигнований, утвержденных сводной бюджетной росписью, и лимитов бюджетных обязательств на текущий период на цели, определенные в Порядке.

2.7. В случае если общий объем средств, указанных в заявках претендентов, превышает сумму бюджетных ассигнований, предусмотренных в бюджете района на соответствующий финансовый год, расчет размера Субсидии осуществляется по следующей формуле:

Суб = ___А____ х (З - С),

(З - С)n
где:

Суб – размер субсидии претенденту;

А – объем бюджетных ассигнований на соответствующий финансовый год;

(З - С)n – общий объем средств, заявленных претендентами на предоставление субсидии (с учетом уменьшения на сумму собственных средств претендента);

(З - С) – сумма заявленной субсидии претендентом (с учетом уменьшения на сумму собственных средств).

В случае если общий объем средств, указанных в заявках претендентов, не превышает сумму бюджетных ассигнований, предусмотренных в бюджете района на соответствующий финансовый год, размер Субсидии соответствует сумме затрат, уменьшенных на величину собственных средств. 

Размер Субсидии конкретному Получателю субсидии определяется распоряжением Администрации.

2.8. При условии подписания главой Администрации распоряжения о предоставлении Субсидии, заключается соглашение о предоставлении субсидии из бюджета района в целях финансового обеспечения затрат в связи с оказанием услуг населению в сфере водоснабжения (водоотведения) между Администрацией и Получателем субсидии (далее – Соглашение) в соответствии с типовой формой, утвержденной финансово - казначейским управлением администрации муниципального образования – Шиловский муниципальный район Рязанской области для соответствующего вида субсидии.

2.9. Администрация вправе принимать решение об изменении условий  Соглашения, в том числе на основании информации и предложений, направленных Получателем субсидии, включая уменьшение размера Субсидии, а также увеличение размера Субсидии при наличии неиспользованных лимитов бюджетных обязательств, при условии предоставления Получателем субсидии информации, содержащей финансово – экономическое обоснование данного изменения.

2.10. Требования, которым должны соответствовать Получатели субсидии на дату подачи заявки:

а) получатели субсидий – юридические лица не должны находится в процессе реорганизации, ликвидации, банкротства, а получатели субсидий – индивидуальные предприниматели не должны прекратить деятельность в качестве индивидуального предпринимателя;

б) получатели субсидий не должны являться иностранными юридическими лицами, а также российскими юридическими лицами, в уставном (складочном) капитале которых доля участия иностранных юридических лиц, местом регистрации которых является государство или территория, включенные в утверждаемый Министерством финансов Российской Федерации перечень государств и территорий, предоставляющих льготный налоговый режим налогообложения и (или) не предусматривающих раскрытия и предоставления информации при проведении финансовых операций (офшорные зоны) в отношении таких юридических лиц, в совокупности превышает 50 процентов;

в) получатели субсидий не должны получать средства из бюджета района на основании иных нормативных правовых актов или  муниципальных правовых актов на цели, указанные в Порядке;

г) получатели субсидий должны оказывать услуги населению по водоснабжению (водоотведению) по регулируемым тарифам.

2.11. Перечисление денежных средств Получателю субсидии осуществляется однократно (в рамках предоставленной заявки) в течение 10 рабочих дней после подписания распоряжения Администрации о предоставлении Субсидии.

2.12. Субсидия перечисляется на расчетный или корреспондентский счет, открытый Получателю субсидии в учреждениях Центрального банка Российской Федерации или кредитной организации. 

2.13. Получатель субсидии направляет поступившие средства на приобретение основных средств (специализированной техники, оборудования), связанных с оказанием услуг населению по водоснабжению (водоотведению).

2.14. Получателю субсидии запрещено за счет полученных средств из бюджета района приобретать иностранную валюту, за исключением операций, осуществляемых в соответствии с валютным законодательством Российской Федерации при закупке (поставке) высокотехнологичного импортного оборудования, сырья и комплектующих изделий, а также связанных с достижением целей предоставления этих средств иных операций.

2.15. Получатель субсидии может осуществлять расходы, источником финансового обеспечения которых являются не использованные в отчетном финансовом году остатки Субсидии. Указанное право должно быть включено в Соглашение при принятии Администрацией по согласованию с финансово -казначейским управлением администрации муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области решения о наличии потребности в указанных средствах.  

3. Требования к отчетности

3.1. Получатель субсидии обязан представлять в Администрацию отчет о целевом расходовании средств Субсидии. Порядок, сроки и форма предоставления отчета устанавливается Администрацией в Соглашении. 

4. Требования об осуществлении контроля за соблюдением 

условий, целей и порядка предоставления субсидий и 

ответственности за их нарушение

4.1. Администрация и орган муниципального финансового контроля обязаны проводить проверку соблюдения условий, целей и порядка предоставления Субсидии Получателем субсидии, а также осуществлять контроль за целевым использованием Субсидии в рамках действующего законодательства Российской Федерации.

4.2. В случае нарушения Получателем субсидии условий, установленных при их предоставлении, выявленных по фактам проверок, проведенных Администрацией и органом муниципального финансового контроля, составляется акт о выявленных нарушениях с указанием сроков их устранения Получателем субсидии.

4.3. В случае неустранения нарушений в установленные сроки  Администрация направляет Получателю субсидии уведомление о необходимости возврата Субсидии в бюджет района с указанием подлежащей возврату суммы. Субсидия подлежит возврату в бюджет района в течение 30 дней со дня получения Получателем субсидии указанного уведомления. Если Получатель субсидии не возвращает Субсидию, к нему могут быть применены меры принуждения, предусмотренные Бюджетным кодексом Российской Федерации.

4.4. В случае неиспользования Субсидии в полном объеме в течение финансового года Получатель субсидии возвращает неиспользованные средства субсидии в бюджет района в срок не позднее 25 декабря текущего года. Указанное требование должно быть включено в Соглашение при отсутствии решения Администрации, принятого по согласованию с финансово - казначейским управлением администрации муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области, о наличии потребности в указанных средствах.

Приложение  

к Порядку предоставления 

субсидий юридическим лицам в целях финансового обеспечения затрат в связи с оказанием услуг населению в сфере водоснабжения (водоотведения) 

Заявка

на получение субсидии из бюджета муниципального образования - 

Шиловский муниципальный район Рязанской области в целях 

финансового обеспечения затрат в связи с оказанием 

услуг населению в сфере водоснабжения (водоотведения) 

_________________________________ (наименование юридического лица, индивидуального предпринимателя или физического лица), действующее на основании _____________,  просит принять на рассмотрение документы на возможность предоставления в 20__ году субсидии в целях финансового обеспечения затрат на приобретение ________________ (наименование основного средства). 

Сумма собственных средств предприятия ___________ руб.

Сумма субсидии  ______________  руб.

Почтовый адрес:___________________________________________________

ИНН_______________________ОГРН (ОГРНИП)_______________________

Учредитель _______________________________________________________

                             (наименование)

Реквизиты и наименование документа об утверждении тарифов на водоснабжение 

(водоотведение) на текущий период __________________

Среднесписочная численность работников  ______ чел.

Среднемесячная заработная плата одного работника 

за отчетный период текущего года _________________ (рублей)

Контактный телефон, адрес электронной почты________________________________

Заявитель не находится в процессе реорганизации, ликвидации, банкротства.

Заявитель не является иностранным юридическим лицом, а также российским юридическим лицом, в уставном (складочном) капитале которого доля участия иностранных юридических лиц, местом регистрации которых является государство или территория, включенные в утверждаемый Министерством финансов Российской Федерации перечень государств и территорий, предоставляющих льготный налоговый режим налогообложения и (или) не предусматривающих раскрытия и предоставления информации при проведении финансовых операций (офшорные зоны) в отношении таких юридических лиц, в совокупности превышает 50 процентов;

Заявитель  не  получает  средства из бюджета района на основании иных нормативных правовых актов и муниципальных правовых актов на цели запрашиваемой субсидии.

Достоверность данных, указанных в заявке, подтверждаю.

Приложения: 

(Документы, указанные в подпунктах «б» - «д» пункта 2.1 Порядка).

Руководитель ___________________(расшифровка подписи)

                              (подпись)              

   МП

АДМИНИСТРАЦИЯ

муниципального образования – Шиловский муниципальный район Рязанской области

ПОСТАНОВЛЕНИЕ

от 14.10.2019 № 638

О внесении изменений в постановление администрации муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области от 22.05.2019 № 292 «Об административной комиссии при администрации муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области»

В связи с кадровыми изменениями в администрации муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области, руководствуясь Уставом муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области, администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области ПОСТАНОВЛЯЕТ:

1. Внести в постановление администрации муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области от 22.05.2019 № 292 «Об административной комиссии при администрации муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области» (далее - Постановление) следующие изменения:

- приложение 1 к Постановлению изложить в редакции согласно приложению к настоящему постановлению.

2. Опубликовать настоящее постановление в Информационном бюллетене муниципального образования – Шиловский муниципальный район Рязанской области.

3.   Настоящее постановление вступает в силу после его подписания.

4. Контроль за исполнением настоящего постановления возложить на заместителя главы администрации муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области  А.В. Черкасова.

	Глава администрации 

Мунциипального образования -

Шиловский муниципальный район

Рязанской области 
	В.В. Луканцов


Приложение 

к постановлению администрации

муниципального образования-

Шиловский муниципальный район                                                                                                                                                                            Рязанской области

                                                от 14.10.2019 № 638

 «Приложение 1

к постановлению администрации

муниципального образования-

Шиловский муниципальный район                                                                                                                                                                            Рязанской области

от 22.05.2019 № 292

СОСТАВ 

административной комиссии при администрации муниципального образования – Шиловский муниципальный район Рязанской области

	Председатель комиссии:

Черкасов Алексей Вячеславович
	
	Заместитель главы администрации муниципального  образования – Шиловский муниципальный район

Рязанской области;

	Заместитель председателя комиссии:

Ерошина Яна Андреевна
	
	Первый заместитель главы администрации муниципального  образования – Шиловский муниципальный район

Рязанской области;

	Секретарь комиссии:

Ефремкина Екатерина Сергеевна
	
	Главный специалист отдела правового обеспечения администрации муниципального  образования – Шиловский муниципальный район

Рязанской области;

	
	
	

	Члены комиссии:


	
	

	Степанова Юлия Викторовна
	
	Начальник управления делами администрации муниципального  образования – Шиловский муниципальный район

Рязанской области;



	Бельчикова Любовь Николаевна              
	
	Начальник отдела инфраструктуры 

администрации муниципального  образования – Шиловский муниципальный район

Рязанской области;



	Куликова Ирина Владимировна               
	
	Начальник отдела правового 

администрации муниципального  образования – Шиловский муниципальный район

Рязанской области;



	Новиков Алексей Николаевич    
	
	Консультант отдела инфраструктуры администрации муниципального  образования – Шиловский муниципальный район

Рязанской области.».


АДМИНИСТРАЦИЯ

муниципального образования – Шиловский муниципальный район Рязанской области

ПОСТАНОВЛЕНИЕ

от 15.10.2019 № 644 

Об утверждении комплексной схемы организации дорожного движения 

на автомобильных дорогах общего пользования на территории 

муниципального образования – Шиловский муниципальный район 

Рязанской области на период до 2033 года 

В соответствии с Федеральным законом от 29.12.2017 № 443-ФЗ «Об организации дорожного движения в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации», Федеральным законом от 06.10.2003 № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», руководствуясь Уставом муниципального образования – Шиловский муниципальный район Рязанской области, администрация муниципального образования – Шиловский муниципальный район Рязанской области ПОСТАНОВЛЯЕТ:

1. Утвердить комплексную схему организации дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования на территории муниципального образования – Шиловский муниципальный район Рязанской области на период до 2033 года согласно приложению.

2. Опубликовать настоящее постановление в Информационном бюллетене муниципального образования – Шиловский муниципальный район Рязанской области и на официальном сайте администрации муниципального образования –Шиловский муниципальный район Рязанской области в информационно-телекоммуникационной сети «Интернет».

3. Считать утратившим силу постановление администрации муниципального образования – Шиловский муниципальный район Рязанской области от 28.06.2019               № 367 «Об утверждении комплексной схемы организации дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования на территории муниципального образования – Шиловский муниципальный район Рязанской области до 2033 года».

4. Настоящее постановление вступает в силу после его официального опубликования.

5. Контроль за выполнением настоящего постановления возложить на заместителя главы администрации муниципального образования – Шиловский муниципальный район Рязанской области А.В. Черкасова.  

	Глава администрации

муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области
	В.В. Луканцов


Приложение 

УТВЕРЖДЕНО

постановлением администрации

муниципального образования –
Шиловский муниципальный район Рязанской области

от 15.10.20199 № 644_
	Разработано: 04.07.2019 г.
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	Общество с ограниченной ответственностью «ЭНЕРГОАУДИТ»

	Генеральный директор  ООО «ЭнергоАудит»
	

	С.А. Антонов


КОМПЛЕКСНАЯ СХЕМА ОРГАНИЗАЦИИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ НА АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГАХ ОБЩЕГО ПОЛЬЗОВАНИЯ НА ТЕРРИТОРИИ 

МУНИЦИПАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ – 

ШИЛОВСКИЙ МУНИЦИПАЛЬНЫЙ РАЙОН 

РЯЗАНСКОЙ ОБЛАСТИ

на период до 2033 года
Том 1. Томов 1

	Утверждено: Постановление № ____ от __.__._____г.

	Администрация муниципального образования – Шиловский муниципальный район Рязанской области

	Администрация муниципального образования – Шиловский муниципальный район Рязанской области
	

	В.В. Луканцов


	                              Согласовано:                                                                    дата

	Администрация муниципального образования – Путятинский муниципальный район Рязанской области
	23.08.2019 г.

	Администрация муниципального образования – Спасский муниципальный район Рязанской области
	05.08.2019 г.

	Администрация муниципального образования – Касимовский  муниципальный район Рязанской области
	22.07.2019 г.

	Администрация муниципального образования – Чучковский  муниципальный район Рязанской области
	23.08.2019 г.

	ГКУ Рязанской области "Дирекция дорог Рязанской области"
	16.08.2019 г.

	Управление ГИБДД Управления Министерства внутренних дел РФ по Рязанской области
	12.08.2019 г.

	Министерство транспорта и автомобильных дорог Рязанской области
	23.08.2019 г.

	ГУ архитектуры и градостроительства Рязанской области
	26.07.2019 г.


ВВЕДЕНИЕ

Объект исследования – транспортный комплекс Шиловского муниципального района, включающий улично-дорожную сеть и объекты транспортной инфраструктуры.

Цель работы – разработка комплексной схемы организации дорожного движения Шиловского муниципального района.

Комплексная схема организации дорожного движения (КСОДД) – это системный план мер организации дорожного движения, направленный на проведение единой государственной и муниципальной политики в области дорожного движения и обеспечения его безопасности в пределах полномочий местных исполнительных и распорядительных органов.

КСОДД представляет собой проектный документ в виде графической части и пояснительной записки к ней, содержащий комплекс взаимосвязанных и обоснованных системных мероприятий по совершенствованию организации движения на улично-дорожной сети Шиловского муниципального района на долгосрочную перспективу.

Схема организации дорожного движения разработана на период до 2033 года.

Мероприятия в рамках КСОДД на расчетный срок могут быть использованы для разработки и реализации в Шиловском муниципальном районе программных документов по организации и обеспечению безопасности дорожного движения, при планировании реконструкции и развитию улично-дорожной сети, разработке проектов организации дорожного движения, устойчивому развитию транспорта и его инфраструктуры, формированию доступной среды для всех групп населения.
Цели разработки КСОДД – определение основных направлений повышения эффективности, устойчивости функционирования улично-дорожной сети (УДС), предупреждение заторовых ситуаций, повышение безопасности дорожного движения в условиях продолжающегося роста уровня автомобилизации для удовлетворения транспортных потребностей и максимальной безопасностью. 

Задачи разработки КСОДД:

· определение приоритетных направлений развития системы организации дорожного движения, обоснование выбора оптимального варианта развития УДС и системы организации дорожного движения;

· определение и обоснование состава мероприятий по организации дорожного движения по основным направлениям (система организации дорожного движения, автоматизированная система управления дорожным движением, пассажирский (общественный и индивидуальный), грузовой, транзитный транспорт; улично-дорожная сеть, включая пешеходную и велосипедную инфраструктуру, с определением приоритетности их реализации);

· определение ориентировочных объемов капиталовложений на реализацию мероприятий по организации дорожного движения, с разбивкой по объектам и этапам;

· определение социально-экономической эффективности от внедрения мероприятий КСОДД.

ЗАДАНИЕ НА ПРОЕКТИРОВАНИЕ КСОДД

	№
	Перечень основных данных и требований
	Основные данные и требования

	1
	Вид работ
	Разработка комплексной схемы организации дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области  

	2
	Основание для разработки Схемы
	Федеральный закон от 29 декабря 2017 г. № 443-ФЗ «Об организации дорожного движения в Российской федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»

	3
	Цель работы
	Оптимизация методов организации дорожного движения на автомобильной дороге или отдельных ее участках для повышения пропускной способности и безопасности движения транспортных средств и пешеходов

	4
	Технические требования
	1. Комплексная схема организации дорожного движения должна соответствовать требованиям действующих нормативных документов и базироваться на следующих принципах:

-  учет долгосрочных стратегических направлений развития и совершенствования деятельности в сфере ОДД на территории муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области;

- использование мероприятий ОДД, обеспечивающих наибольшую эффективность процесса передвижения транспортных средств и пешеходов при минимизации затрат и сроков их реализации;

- использование технологий и методов, соответствующих передовому отечественному и зарубежному опыту в сфере ОДД;

- обеспечение комплексности при решении проблем ОДД

	5
	Результат работы
	Комплексная схема организации дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области.

Комплексная схема организации дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области представляется Заказчику на бумажном носителе в брошюрованном виде,  содержит информацию в текстовом и графическом формате.          


1. ПАСПОРТ КСОДД

	Наименование КСОДД
	Комплексная схема организации дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования на территории Муниципального образования – Шиловский муниципальный район Рязанской области на период до 2033 года

	Основание для разработки КСОДД
	· Федеральный закон от 29 декабря 2017 г. № 443-ФЗ «Об организации дорожного движения в Российской федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

· Приказ Министерства транспорта РФ от 26 декабря 2018 г. № 480 «Об утверждении Правил подготовки документации по организации дорожного движения»;

· Градостроительного кодекса Российской Федерации от 29 декабря 2004 года №190-ФЗ;

· Федерального закона от 29 декабря 2014 года №456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации».

	Заказчик КСОДД
	Администрация муниципального образования – Шиловский муниципальный район Рязанской области
391500, Рязанская обл., Шиловский р-н, р.п. Шилово, ул. Советская, 14А

	Разработчик КСОДД
	ООО «ЭнергоАудит»

160011, г. Вологда, ул. Герцена, д. 56, оф. 202 тел/факс: 8 (8172) 733-874, 730-800

	Цели и задачи КСОДД
	Цели разработки КСОДД – определение основных направлений повышения эффективности, устойчивости функционирования улично-дорожной сети (УДС), предупреждение заторовых ситуаций, повышение безопасности дорожного движения в условиях продолжающегося роста уровня автомобилизации для удовлетворения транспортных потребностей и максимальной безопасностью. 

Задачи разработки КСОДД:

· определение приоритетных направлений развития системы организации дорожного движения, обоснование выбора оптимального варианта развития УДС и системы организации дорожного движения;

· определение и обоснование состава мероприятий по организации дорожного движения по основным направлениям (система организации дорожного движения, автоматизированная система управления дорожным движением, пассажирский (общественный и индивидуальный), грузовой, транзитный транспорт; улично-дорожная сеть, включая пешеходную и велосипедную инфраструктуру, с определением приоритетности их реализации);

· определение ориентировочных объемов капиталовложений на реализацию мероприятий по организации дорожного движения, с разбивкой по объектам и этапам;

· определение социально-экономической эффективности от 

· внедрения мероприятий КСОДД.

	Показатели оценки эффективности организации дорожного движения
	· снижение затрат времени на передвижения пассажиров наземного транспорта общего пользования; 

· уменьшение времени, затрачиваемого на поездки, владельцев и пассажиров легковых автомобилей; 

· снижение числа и тяжести последствий дорожно-транспортных происшествий. 

	Сроки и этапы реализации КСОДД
	Срок реализации КСОДД – 2020-2033 годы.

Этапы реализации программы:

I этап: 2020-2024 гг.;

II этап: 2025-2033 гг.

	Описание запланированных мероприятий по организации дорожного движения
	Для реализации поставленных целей и решения задач КСОДД, достижения планируемых значений показателей и индикаторов предусмотрено выполнение следующих мероприятий:

1. Мероприятия по совершенствованию системы информационного обеспечения участников дорожного движения.

Совершенствование существующей системы информационного обеспечения позволит легче ориентироваться в муниципальном образовании.

2. Мероприятия по организации движения маршрутных транспортных средств, включая обеспечение приоритетных условий их движения (на дорогах местного значения).

Реализация мероприятий позволит обеспечить комфортность и безопасность массовых пассажирских перевозок

3. Мероприятия по обеспечению благоприятных условий для движения инвалидов.

Реализация мероприятий позволит улучшить качество жизни МГН.

4. Мероприятия по организации велосипедного движения.

Реализация этих мероприятий приведет к большей стабильности транспортной системы.

5. Мероприятия по развитию сети дорог, дорог или участков дорог, локально-реконструкционным мероприятиям, повышающим эффективность функционирования сети дорог в целом. 

Реализация мероприятий позволит повысить пропускную способность УДС и безопасность дорожного движения.

	Объемы и источники их финансирования
	Объем финансирования КСОДД составляет 5 231 493 тыс. руб за счет бюджетных средств разных уровней и привлечения внебюджетных источников.

Бюджетные ассигнования, предусмотренные в плановом периоде 2020-2033 годах, могут быть уточнены при формировании проекта местного бюджета.

Объемы и источники финансирования ежегодно уточняются при формировании бюджета муниципального образования на соответствующий год.


2. ХАРАКТЕРИСТИКА СУЩЕСТВУЮЩЕЙ ДОРОЖНО-ТРАНСПОРТНОЙ СИТУАЦИИ НА ТЕРРИТОРИИ ШИЛОВСКОГО МУНИЦИПАЛЬНОГО РАЙОНА
2.1. Положение территории в структуре пространственной организации субъекта Российской Федерации

Муниципальное образование – Шиловский муниципальный район расположено в центральной части Рязанской области, его площадь составляет 2376,1 км2, протяженность территории с севера на юг – 85 км, с запада на восток – 72 км. 

Шиловский район граничит с юга с Путятинским районом, с запада – со Спасским районом, с севера – с Касимовским районом; с востока – с Чучковским районам.

Административный центр района – р.п. Шилово, расположен на расстоянии 102 км от областного центра.

В районе насчитывается 108 населенных пунктов (в том числе, 2 рабочих поселка), объединенные в 12 сельских и 2 городских поселений.

Основную долю земель района составляют земли сельскохозяйственного назначения, район является крупным производителем сельхозпродукции в области. Специализация сельского хозяйства – земледелие, картофелеводство, мясо-молочное животноводство. 

Основная доля производимой в районе продукции приходится на производство пищевых продуктов. Другие отрасли промышленности: электроэнергетика, производство прочих неметаллических минеральных продуктов, производство машин и оборудования, производство резиновых и пластмассовых изделий.

Имеются предприятия, обеспечивающие население услугами связи, бытовыми, транспортными, коммунальными услугами, услугами торговли, общественного питания.

В районе имеется несколько промышленных предприятий.

Социальная сфера района развита сравнительно хорошо.

Рекреационный потенциал района достаточно высокий и выражается в наличии на территории многочисленных рек, интересных ландшафтов, историко-культурных и природных достопримечательностей. Район располагает обширными грибными, ягодными и охотничьими угодьями.

Расстояния по автомобильным и железным дорогам между Шиловским районом и крупными городами:

Автомобильные дороги 

М5 «Урал»: р.п. Шилово – Москва – 289 км, р.п. Шилово – Рязань – 102 км, р.п. Шилово – Пенза – 366 км.

Железные дороги 

Москва – Рязань – Кустаревка – Рузаевка: р.п. Шилово – Москва 299 км, р.п. Шилово – Рязань – 102 км, р.п. Шилово – Касимов –  86 км.

В районе развита сеть автомобильных дорог, по которым осуществляется сообщение с районным и областным центрами. Все центры сельских поселений и значительная часть населенных пунктов района охвачены автобусным сообщением. 

Через территорию района проходят участки Московской железной дороги – филиала ОАО «РЖД», имеется пригородное железнодорожное сообщение с областным центром. Кроме того, в границах района находятся железнодорожные станции, по которым возможно принимать и отправлять грузы.

2.2. Результаты анализа имеющихся документов территориального планирования

Основным направлением развития транспортной инфраструктуры является создание транспортной системы Шиловского муниципального района, удобной для жизни населения в условиях высокого уровня автомобилизации на основе проведения сбалансированной транспортной политики, включающей в себя улучшение качества услуг пассажирского транспорта и совершенствование улично-дорожной сети. 

К основным задачам относятся: 

1. Развитие общественного транспорта, создание приоритета его движения по улично-дорожной сети, модернизация автобусного парка и инженерных коммуникаций.

2. Развитие улично-дорожной сети, создание системы автостоянок (временного и постоянного пользования) с дифференцированным регулированием их режимов, улучшение организации дорожного движения на улично-дорожной сети.

Для достижения поставленных задач необходимы: 

1. Оптимизация маршрутной сети общественного транспорта и улучшение условий его движения и комфорта, а также регулируемой улично-дорожной сети с приведением их в соответствие с требованиями по пропускной способности и эффективной организации движения всех видов уличного транспорта и пешеходов.

2. Развитие и реконструкция дорог в направлениях основных транспортно-планировочных осей агломерации для удобства перемещения людей.

3. Создание ряда пешеходных улиц, зон, переходов, которые существенно улучшают условия движения пешеходов.

Анализ внешних и внутренних факторов развития Шиловского муниципального района, а также его возможностей позволяет определить сферы деятельности, обладающие значительным потенциалом развития, а также в целом обозначить перспективы развития района, предполагающие не только устойчивые темпы роста экономики (социально-экономического развития), но и переход к качественным преобразованиям.

Усиление агломерационных процессов приведет к изменениям пространственной организации территории, расширению рынка жилья, увеличению маятниковых миграционных потоков с близлежащими территориями и необходимости соответствующего развития инфраструктуры. Перечисленные изменения потребуют согласованных действий между субъектами агломерации.

Долгосрочное развитие Шиловского муниципального района будет опираться на следующие документы: 

1. Схема территориального планирования Рязанской области.

2. Схема территориального планирования Шиловского муниципального района.

3. Генеральные планы муниципальных образований.

4. Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципальных образований.

2.3. Оценка социально-экономической и градостроительной деятельности территории, включая деятельность в сфере транспорта, дорожную деятельность

На территории района по состоянию на 01.01.2018 года осуществляли деятельность 226 предприятий  всех отраслей экономики и 731 предприниматель.

1.3.1. Природно-ресурсный и географический потенциал.

Муниципальное образование – Шиловский муниципальный район Рязанской области расположено в центральной природно-экономической зоне Рязанской области. Протяженность территории с севера на юг – 85 км, с запада на восток – 72 км. Административный центр района – р.п. Шилово, расположен на расстоянии 102 км от областного центра – г. Рязани. 

Леса занимают около 27,5% территории района. В северо-восточной и восточной его части находится ГКУ РО «Ерахтурское лесничество», в центральной – ГКУ РО «Первомайское лесничество», в южной – ГКУ РО «Шелуховское лесничество». Также лесохозяйственную деятельность осуществляет ГКУ РО «Шиловское лесничество».

Земельный потенциал. Шиловский район занимает площадь 237612 га, в том числе:

	земли населенных пунктов 
	-
	8683га; 

	земли промышленности 
	-
	2222 га;

	земли лесного фонда 
	-
	80359 га;

	земли сельхозназначения 
	-
	136857 га;

	земли водного фонда
	-
	4233 га;

	земли запаса
	-
	5258 га.


Полезные ископаемые – торф, камни строительные, глины, пески для дорожно-строительных работ, железные и лимонитовые руды, фосфаты.

Наиболее перспективным для добычи является песок. На территории района расположено 3 карьера:

- песчаный карьер «Ушинский», площадь месторождения – 44,9 га;

- песчаный карьер «Харинский ручеек», площадь месторождения – 6,7 га;

- песчаный  карьер «Крутицкое», площадь месторождения – 3 га.

Близость к областному центру дает месторождениям дополнительную инвестиционную привлекательность.

1.3.2. Промышленность.

В промышленности занято 27% общей численности работающих, сосредоточено более 60% основных фондов, производится отгрузка 84% общего объема отгруженных товаров собственного производства, выполненных работ и услуг собственными силами.

Непосредственное влияние на динамику промышленного производства оказывает производство пищевых продуктов и производство резиновых и пластмассовых изделий. 

Самыми крупными на территории Шиловского района являются следующие предприятия:

Таблица 2.1

Крупные предприятия на территории Шиловского района

	№ п/п
	Наименование
	Основной вид деятельности

	1
	ООО «АСТОН Крахмало - Продукты»
	Производство крахмала

	2
	АО «ОПС-Шилово»
	Производство изделий из бетона для использования  в строительстве

	3
	ООО «Ока-Пласт»
	Производство изделий из пластмасс

	4
	ООО «Стройполимер»
	Производство красок и лаков на основе полимеров

	5
	ООО «Тырновский молочный завод»
	Производство молочной продукции

	6
	ООО «Концентрат»
	Производство готовых пищевых продуктов и блюд

	7
	ООО «Шиловский хлебокомбинат»
	Производство хлеба и мучных кондитерских изделий, тортов и пирожных недлительного хранения

	8
	Лесновское МУП ЖКХ 
	Производство пара и горячей воды (тепловой энергии) котельными

	9
	Шиловское МУПТЭС
	Передача электроэнергии и технологическое присоединение к распределительным электросетям Производство пара и горячей воды (тепловой энергии) котельными


Основные проблемы развития промышленных предприятий:

· недостаточная загрузка производственных мощностей существующих  предприятий;

· низкая конкурентоспособность производимой продукции;

· недостаточная инвестиционная и инновационная активность;

· высокий физический износ основных фондов;

· дефицит квалифицированных рабочих кадров для промышленных предприятий;

· промышленное производство сосредоточено в основном в 3-х поселениях муниципального района, что создает неравнозначные экономические условия развития других поселений.

1.3.3. Агропромышленный комплекс.

Сельскохозяйственные угодья района занимают 125,6 тыс. га или 52,9 % земельного фонда. Наибольшая доля (73,8 тыс. га) приходится на кормовые угодья. Успешному развитию агропромышленного комплекса способствуют благоприятные природно-климатические условия, выгодное географическое положение. На территории района находится областное государственное образовательное учреждение среднего профессионального образования «Агротехнологический техникум с. Инякино Шиловского района», где ежегодно обучаются до 100 специалистов.

На начало 2018 года производством сельскохозяйственной продукции в районе занималось 12 сельскохозяйственных предприятий, 42 крестьянских (фермерских) хозяйств, 12644  ЛПХ населения. 

Сельскохозяйственные предприятия остаются основными производителями зерна и молока.

В структуре сельскохозяйственного производства на долю сельскохозяйственных предприятий приходится 29,8%, хозяйств населения – 58,6%,  крестьянских (фермерских) – 11,7% от общего объема валовой сельхозпродукции.

Основной специализацией сельского хозяйства района является молочное и мясное животноводство. 

В отрасли животноводства происходит сокращение поголовья крупного рогатого скота в связи с борьбой с вирусом лейкоза. Соответственно происходит снижение валового производства молока и мяса. В целях восстановления поголовья КРС сельхозпредприятия планируют закупку молочного и мясного скота. 

Растениеводство района специализируется на кормовых и зерновых культурах, производстве картофеля и овощей. Среди зерновых основную часть занимают фуражные культуры: овес, ячмень, пшеница.

Производство зерна и картофеля сосредоточено в основном в сельскохозяйственных предприятиях, кроме того производство картофеля, овощей, ягод и плодов – в КФХ, личных подсобных хозяйствах населения  и садовых некоммерческих товариществах. 

Шиловский район обладает большими резервами для увеличения производства картофеля. В ООО «Агрохолдинг Шиловский» применяется голландская технология возделывания картофеля (на 82 % площади посадки).

Наиболее крупные сельскохозяйственные предприятия района: АО «Пробуждение», ООО «Желудево», ООО «Мосолово», ООО «Шиловский», КФХ «Крестьянинов В.В.». Сельскохозяйственными товаропроизводителями проводится реконструкция и модернизация животноводческих помещений с установкой молокопроводов, линейных доек. 

Недостаточное количество машинно-тракторного парка, высокая степень его изношенности, недостаток механизаторов, не позволяют проводить работы в оптимальные агротехнические сроки, в связи с чем, снижается урожайность сельскохозяйственных культур, а при уборке допускаются  потери до 20%.

Проводимая работа по ремонту, реконструкции и модернизации животноводческих помещений позволит увеличить поголовье скота, улучшить качество производимой продукции, создать более благоприятные условия для труда животноводов. Обновление машинно-тракторного парка сельскохозяйственных предприятий позволит применять более современные методы обработки почвы, сокращать затраты на производство продукции.

Основными проблемами развития сельскохозяйственных предприятий являются:

· финансовая неустойчивость сельского хозяйства, обусловленная нестабильностью рынков сельскохозяйственной продукции, сырья и продовольствия; 

· диспаритет цен на сельскохозяйственную  продукцию; 

· высокая степень износа сельскохозяйственной техники и оборудования; 

· сокращение поголовья скота в сельхозпредприятиях и личных подсобных хозяйствах (в т.ч. в связи с заражением вирусом лейкоза); 

· сокращение использования пахотных земель;

· низкий уровень доходов сельского населения;

· недостаток квалифицированных кадров в сельхозпредприятиях, кадров массовых профессий.

1.3.4. Потребительский рынок.

На территории Шиловского района сформировался слой реальных собственников, которые обеспечивают высокий уровень обслуживания населения. 

Общее состояние потребительского рынка характеризуется высоким уровнем насыщенности продовольственными и непродовольственными товарами.

Торговля сегодня является не только серьезной бюджетообразующей отраслью, но и важным каналом распределения инвестиций в объекты инфраструктуры, распространение новых технологий управления товарными потоками. Кроме того, она выполняет важную социальную функцию обеспечения населения продовольствием и товарами массового спроса, создает дополнительные рабочие места и является источником доходов для многих жителей. В сфере торговли работают более 2 тыс. человек.

Для обслуживания населения в районе действуют 392 предприятия розничной торговли, 25 предприятий общественного питания, 43 предприятия бытового обслуживания. Постоянно расширяется сеть предприятий торговли, общественного питания и бытового обслуживания.

Основными проблемами  развития потребительского рынка являются:

· недостаточное стимулирование развития торговли в малонаселенных и отдаленных населенных пунктах;

· отсутствие у органов местного самоуправления полномочий по контролю за функционированием потребительского рынка; 

· недостаточное развитие сети предприятий общественного питания; 

· недостаточное  развитие сети бытового обслуживания в сельской местности. 

1.3.5. Предпринимательство и малый бизнес.

По состоянию на 01.01.2018 в районе осуществляли деятельность 3 - средних, 153 - микро, 29 - малых  предприятий и 731 индивидуальный предприниматель. 

Отраслевая структура субъектов малого бизнеса представлена следующими видами деятельности:

- оптовая и розничная торговля     - 47,5%,

- обрабатывающие производства   - 35,7%,

- сфера услуг                                     - 5,3%,

- сельское хозяйство                        - 4,5%,

- строительство                                 - 4,4%,

- транспорт                                        - 2,6%.

Субъектам малого и среднего предпринимательства также предоставляются меры имущественной поддержки (приоритетный выкуп помещений согласно Федеральному закону от 22.07.2008 № 159-ФЗ).

В целях создания условий для развития и поддержки малого и среднего предпринимательства в районе функционирует Шиловский Центр поддержки предпринимательства – бизнес-инкубатор.

Факторами, сдерживающими развитие малого и среднего бизнеса, являются:

· отсутствие эффективного механизма финансирования предпринимательских проектов; 

· ограниченная доступность финансово-кредитных ресурсов;

· сложность и нестабильность системы налогообложения;

· ограниченность местного рынка сбыта;

· низкая доля малого и среднего предпринимательства в сфере бытового обслуживания, малоэффективная деятельность крестьянских фермерских хозяйств в сельскохозяйственном производстве; 

· недостаточная правовая и управленческая подготовка предпринимателей; 

· низкий уровень социальной защищенности наемных работников в сфере малого бизнеса.

1.3.6 Социальная инфраструктура 

Социальная сфера Шиловского района представлена государственными и муниципальными учреждениями образования, здравоохранения, культуры, физической культуры и спорта, социального обслуживания. 

В системе образования Шиловского района функционируют 24 образовательных  учреждения: 11 школ (с  филиалами), 10 дошкольных образовательных учреждений, 3 учреждения дополнительного образования детей. 

В Шиловском районе обеспечиваются государственные гарантии доступности и равные возможности получения качественного полноценного образования для детей, независимо от места их проживания. Образовательные учреждения оснащены современным оборудованием, укомплектованы квалифицированными специалистами, что позволяет достигать высокого качества образования.

Организацией культурного досуга жителей района занимаются 67 муниципальных объектов культуры: районный Дворец культуры - с 25 структурными подразделениями; Межпоселенческая библиотека им. Гумилёва с 33 структурными подразделениями; Музейный историко-культурный комплекс - 1; детская музыкальная школа - 1, детские школы искусств - 2; Прибрежненский Дом культуры с 1 структурным подразделением; Лесновский Дом культуры.

Шиловский район обладает большим туристским потенциалом. На территории района находятся множество объектов культурного и исторического наследия. Район уникален своими промыслами, обычаями и традициями. 

Большое количество рек и озёр, ландшафтные особенности позволяют предлагать современный и конкурентоспособный туристический продукт и развивать различные виды туризма, такие как культурно-познавательный туризм, рыболовный, промышленный, сельскохозяйственный, гастрономический, событийный, активный и экстремальный туризм. Популярными также становятся индивидуальный и детско-молодёжный отдых.

На территории муниципального образования расположено 22 исторических памятника, в их числе усадьба Луниных, православные храмы, 128 памятников археологии.

На территории Шиловского района осуществляют деятельность следующие учреждения физической культуры и спорта: муниципальное бюджетное учреждение Шиловская детско-юношеская спортивная школа, государственное автономное учреждение дополнительного образования «Арена», муниципальное учреждение «Стадион»,

В шаговой доступности для населения расположено 61 плоскостное сооружение, включающее в себя многофункциональные спортивные площадки в р.п. Шилово и с. Мосолово, спортивно-игровые площадки, оснащенные уличными тренажерами, современная хоккейная коробка. 

Здравоохранение района представлено Шиловским межрайонным медицинским центром, который включает в себя участковую больницу, 5 врачебных амбулаторий, 25 фельдшерско-акушерских пунктов.

Шиловский межрайонный медицинский центр является многопрофильным учреждением по оказанию высококачественной амбулаторной, стационарной, скорой медицинской помощи, отвечающей современным требованиям и насущным потребностям пациента, на основе передовых диагностических и лечебных технологий.

На базе медицинского центра организована работа межрайонных центров для реализации целевых программ – «Онкология», «Совершенствование оказания медицинской помощи пострадавшим при ДТП», «Совершенствование оказания медицинской помощи больным с сердечно-сосудистыми заболеваниями», работают два аппарата для системного гемодиализа, Центр здоровья.

1.3.7. Транспортная инфраструктура.

Железнодорожные перевозки осуществляются по Московской железной дороге. 

Автомобильное сообщение обеспечивают федеральная автодорога М5 «Урал», автодорога регионального значения (Ряжск – Касимов – Нижний Новгород) и автодороги общего пользования местного значения.

Общая протяженность автодорог по Шиловскому району составляет 617,36 км., из них федерального значения – 37 км., регионального значения – 456,2 км., местного значения – 124,16 км. Сеть автомобильных дорог общего пользования с твердым покрытием составляет 512 км.

На территории района осуществляются регулярные перевозки по 15 муниципальным маршрутам, из них 5 – городских маршрутов и 10 – пригородных. Перевозки обеспечивают 4 пассажироперевозчика: индивидуальные предприниматели Смоляков И.М., Филькин Ю.Н., Вековищев В.М., Пахомкин В.М.  Кроме того, для перевозки рабочих используются служебный автотранспорт предприятий. Наблюдается положительная динамика сегмента такси на рынке транспортных услуг.

Основными проблемами в сфере дорожной инфраструктуры остаются:

· высокая степень износа дорожного полотна автомобильных дорог местного значения;

· недостаточный уровень финансирования мероприятий по содержанию и ремонту автомобильных дорог.

2.4. Оценка сети дорог, оценка и анализ показателей качества содержания дорог, анализ перспектив развития дорог на территории Шиловского муниципального района

«Дорога» – обустроенная или приспособленная и используемая для движения транспорта средств полоса земли либо поверхность искусственного сооружения. Дорога включает в себя одну и несколько проезжих частей, а также трамвайные пути, тротуары, обочины и разделительные полосы при их наличии. К дорогам относят улицы, проспекты, магистрали, грунтовые, лесные и полевые пути, а также те, которые могут использоваться для движения только зимой (например, ледовые переправы, зимники). Основное назначение дороги – обеспечить движение транспорта и пешеходов.

Дороги в населенных пунктах обычно состоят из элементов: проезжая часть, полоса движения, разделительная полоса, тротуар, обочина.

«Тротуар» – элемент дороги, предназначенный для движения пешеходов и примыкающий к проезжей части или отделенный от нее газоном. Вне населенного пункта чаще всего вместо тротуара устраивают обочины. Они предназначены для пешеходов. Велосипедам, мопедам, гужевым повозкам (саней), верховым и вьючным животным разрешено движение по обочинам, если оно не создает помех пешеходам. Движение прочего транспорта по обочинам запрещено, кроме случаев, указанных в пп. 9.9 и 12.1 Правил. 

«Проезжая часть» – элемент дороги, предназначенный для движения безрельсовых транспортных средств. Трамвайные пути не относятся к проезжей части дороги, а являются ее границей. Однако, в ряде случаев, выезд безрельсового транспорта на трамвайные пути попутного направления, расположенные на одном уровне с проезжей частью, не является нарушением (пп. 8.5 и 9.6 Правил).

«Разделительная полоса» – конструктивно выделенный элемент дороги, разделяющий смежные проезжие части и не предназначенный для движения или остановки безрельсовых транспортных средств и пешеходов. Разделительная полоса почти всегда приподнята над проезжей частью и чаще всего окаймлена бордюрным камнем. Достаточно часто на разделительной полосе размещают газоны, а иногда и трамвайные пути. Трамвайные пути, расположенные на разделительной полосе, использовать для движения безрельсового транспорта не допускается.

«Полоса движения» – любая из продольных полос проезжей части, обозначенная или не обозначенная разметкой и имеющая ширину, достаточную для движения автомобилей в один ряд. Полоса движения предназначена для движения автомобилей в один ряд (друг за другом). Мотоциклы могут двигаться по одной полосе и в несколько рядов, так как их ширина не принимается в расчет при определении количества полос на дороге. Если разметка не видна или отсутствует и нет знаков 5.15.1, 5.15.2, 5.15.7, 5.15.8, то количество полос для движения, в соответствии с п. 9.1 Правил, определяется габаритными размерами автомобилей с учетом безопасного бокового интервала между ними. При этом стороной, предназначенной для встречного движения, считается половина проезжей части, расположенная слева.

«Пешеходный переход» – участок проезжей части, обозначенный знаками 5.19.1, 5.19.2 и (или) разметкой 1.14.1; 1.14.2 и выделенный для движения пешеходов через дорогу. При отсутствии разметки ширина пешеходного перехода определяется расстоянием между знаками 5.19.1 и 5.19.2.

«Прилегающая территория» – территория, непосредственно прилегающая к дороге и не преданная для сквозного движения транспортных средств (дворы, жилые массивы, автостоянки, АЗС, предприятия и тому подобное). Въезды на прилегающие территории не считаются перекрестками. Следовательно, в таких местах дорожные знаки, требования которых распространяются до ближайшего перекрестка, своего действия не прекращают.

Основными элементами дорог Шиловского муниципального района являются проезжая часть, обочина, тротуар. Дороги не оборудованы разделительными полосами. В населенных пунктах организовано одноярусное пересечение проезжих частей и пешеходных переходов.

По территории Шиловского муниципального района проходят автомобильные дороги общего пользования регионального, межмуниципального и местного значения. 

Общая протяженность автомобильных дорог общего пользования на территории района составляет 935,3 км, в том числе федерального значения – 37,0 км, регионального значения – 82,0 км, межмуниципального значения – 249,5 км и местных – 566,8 км.

Автодорога федерального значения М-5 «УРАЛ» проходит в 5 км южнее р.п. Шилово, осуществляя связь его как с центром Рязанской области, так и с Московской, Пензенской и иными областями. Непосредственно вблизи от р.п. Шилово проходит дорога регионального значения «Ряжск – Касимов – Нижний Новгород». Автомобильная дорога «Ряжск – Касимов – Нижний Новгород» пересекает промышленно-коммунальную зону и далее следует по территории р.п. Шилово в восточном направлении.

Перечень автомобильных дорог общего пользования федерального, регионального и муниципального значения Шиловского муниципального района Рязанской области представлен в таблице 2.2.

Таблица 2.2

Перечень автомобильных дорог общего пользования федерального, регионального и муниципального значения Шиловского муниципального района

	Наименование дороги (направления)
	Протяженность в границах р-на, км
	Тип покрытия
	Категория дороги

	Автомобильные дороги федерального значения

	М-5 «Урал»
	37
	асфальтобетон
	2

	Автомобильные дороги регионального значения

	«Ряжск – Касимов - Нижний Новгород»
	82
	асфальтобетон
	3

	Автомобильные дороги межмуниципального значения

	от автодороги «Ряжск – Касимов – Нижний Новгород» – Боровое
	11,0
	асфальтобетон
	4

	от автодороги «Ряжск – Касимов – Нижний Новгород» – Боровое подъезд: Елизаветинка
	2,7
	асфальтобетон
	4

	Шилово – Юшта – Санское – Погори
	22,0
	асфальтобетон
	4-5

	от автодороги М-5 «Урал» – Красный Холм – Чёмбар
	25,2
	асфальтобетон
	4

	Инякино – Тырново
	6,8
	асфальтобетон
	4

	Полтавка – Аделино – Мелехово
	13,3
	асфальтобетон
	5

	Борок – Тимошкино
	7,1
	асфальтобетон
	4

	От автодороги «Борок – Тимошкино» подъезд: Берёзово
	3,5
	асфальтобетон
	4

	Тимошкино – Хорошавка
	8,9
	асфальтобетон
	4

	Ирицы – Терехово
	8,7
	асфальтобетон
	4

	Ибредь – Желудёво
	4,8
	асфальтобетон
	5

	Авдотьинка – Желудёво
	3,6
	асфальтобетон
	4

	Занино – Починки – Лубонос
	8,9
	асфальтобетон
	4

	Занино – Починки – Увяз
	5,3
	асфальтобетон
	4

	Погори – Илебники
	4,8
	асфальтобетон
	4

	от автодороги «Ряжск – Касимов – Нижний Новгород» – Дубровка – Акулово
	6,4
	асфальтобетон
	4

	Петровка – Сасыкино
	4,6
	асфальтобетон
	4

	Салаур – Занино – Починки – Пекселы - Пролетарский
	17,2
	асфальтобетон
	4

	от автодороги «Салаур – Занино – Починки – Пекселы – Пролетарский» подъезд: центральная усадьба совхоза «Пробуждение»
	0,5
	асфальтобетон
	4

	Фролово – Муратово
	10,5
	асфальтобетон
	4

	Фролово – Лесной – Алехово
	15,5
	асфальтобетон
	4

	от автодороги «Фролово – Лесной – Алехово» подъезд: станция Новая Пустынь
	0,5
	асфальтобетон
	4

	от автодороги «Фролово – Лесной – Алехово» подъезд: ТОО «Мир»
	2,0
	асфальтобетон
	5

	Мосолово – Заполье
	6,5
	асфальтобетон
	4

	Шилово – Кривцово
	6,6
	асфальтобетон
	4

	от автодороги М-5 «Урал» – Пустополье
	10,3
	асфальтобетон
	4

	Пустополье – Срезнево с подъездом к школе и деревне Бортниково
	0,4
	асфальтобетон
	4

	От автодороги М-5 «Урал» подъезд: Константиново
	5,0
	асфальтобетон
	4

	Борки – Свинчус
	8,8
	асфальтобетон
	4

	от автодороги «Ряжск – Касимов – Нижний Новгород» подъезд: Ерахтур
	1,5
	асфальтобетон
	4

	от автодороги «Ряжск – Касимов – Нижний Новгород» подъезд: Куземкино
	3,2
	асфальтобетон
	4

	от автодороги «Ряжск – Касимов – Нижний Новгород» – Нармушадь – Ерахтур
	9,6
	асфальтобетон
	4

	Мосолово – Красногвардейский
	2,3
	асфальтобетон
	4


Перечень автомобильных дорог местного значения муниципального района представлен в таблице 2.3.

Таблица 2.3

Перечень автомобильных дорог местного значения муниципального района

	Наименование автодороги
	Протяженность, км
	Тип покрытия
	Категория дороги

	Аделино – Ореховка – Некрасовка
	6,6
	грунт
	5

	Ореховка – Крыловка
	1,3
	грунт
	5

	Аделино – Нарезка (свид.)
	3,3
	грунт
	5

	д. Крыловка – Сергиевка-1
	1,9
	грунт
	5

	Крыловка – Смирновка – Красный Хутор
	3,9
	грунт
	5

	Борки – Полевой
	1,1
	грунт
	5

	От автодороги «Ряжск – Касимов – Нижний Новгород» подъезд Симакино
	1,8
	щебень
	5

	Свинчус – Копаново
	3,0
	щебень
	5

	Незавершенный строительством объект от а/д «Ряжск-Касимов – Н. Новгород – Боровое – Елизаветинка» – Уша –Александровка
	4,7
	асфальт
	5

	От автодороги «Ряжск – Касимов – Нижний Новгород» подъезд Ванчур
	3,6
	щебень
	5

	Александровка – Константиновка
	1,5
	грунт
	5

	«От автодороги «Ряжск – Касимов – Нижний Новгород» подъезд Ладышкино – Рубецкое»
	4,1
	грунт, щебень
	5

	От автодороги «Ряжск – Касимов – Нижний Новгород» Ладышкино – Рубецкое подъезд Мордасово – Макшеево
	1,9
	грунт
	5

	«Большие Пекселы – Шемякино» подъезд к автодороге Пролетарский – Белореченский
	6,2
	грунт
	5

	Пролетарский – Белореченский (свид.)
	8,5
	грунт
	5

	Илебники – Мунор
	5,2
	грунт
	5

	Большие Пекселы – Мышца
	2,6
	асфальт
	5

	Большие Пекселы – Шемякино
	1,3
	грунт
	5

	Шемякино – Увяз
	1,5
	асфальт
	5

	с. Пустополье – Бортниково
	4,6
	щебень
	5

	Задубровье – Мышкар
	4,6
	грунт
	5

	«От автодороги «Москва – Самара» 288 км+600 до пересечения с автодорогой «Ибредь – Желудево»
	1,7
	асфальт
	5

	с. Красный Холм – Непложа
	4,8
	грунт
	5

	Красный Холм – Краснохолмские Выселки
	2,1
	грунт
	5

	«Красный Холм – Крестовоздвиженский монастырь»
	1,8
	щебень
	5

	От автодороги Фролово – Муратово подъезд Дебры
	0,97
	грунт
	5

	От автодороги Фролово – Муратово подъезд Слобода
	2,5
	грунт
	5

	От автодороги «Москва – Самара» подъезд Ивановка
	0,6
	грунт
	5

	От автодороги Фролово – Муратово подъезд Ясаковский
	1,3
	грунт
	5

	автодорога Муратово – Тайдаково
	3,8
	грунт
	5

	д. Ивановка – Марьины Хутора
	4,2
	грунт
	5

	«Заполье – Николаевка»
	1,5
	асфальт
	5

	От автодороги «Шилово – Юшта – Санское – Погори» – Федосеево – Пустынь
	3,8
	асфальт
	5

	Березово – Красный
	6,1
	грунт
	5

	От автодороги «Ряжск – Касимов – Нижний Новгород» подъезд Новая Жизнь
	1,2
	грунт
	5

	Новая Пустынь – Ямской
	1,8
	грунт
	5

	Лесной – Новомосоловский – Малиновка
	5,5
	грунт
	5

	Новомосоловский – Зеленый Бор
	2,2
	грунт
	5

	Алехово – Новоершово – Красный Луч
	4,2
	грунт
	5

	Алехово – Новая Деревня – Муняковские Выселки
	4,96
	грунт
	5

	ИТОГО
	124,2


Из 108 населённых пунктов, находящихся на территории Шиловского района, 34 не имеют подъездных дорог с твёрдым покрытием, что негативно сказывается на качестве жизни населения, а также создаёт проблемы для проезда автотранспорта экстренных служб. В результате происходит дальнейший отток населения из этих населенных пунктов. Предлагается строительство автодорог с твердым покрытием ко всем жилым населенным пунктам.

Улично-дорожная сеть Шиловского муниципального района представляет собой сложившуюся сеть улиц и проездов, обеспечивающих внешние и внутренние связи на территории муниципального образования с производственной зоной, с кварталами жилых домов, с общественной зоной.

Общие данные по протяженности УДС Шиловского муниципального района приведены в таблице 2.4.

Таблица 2.4

Автомобильные дороги местного значения муниципальных образований Шиловского муниципального района

	Населенный пункт
	Наименование улицы
	Протяженность, км
	Площадь покрытия, м2
	Тип покрытия
	Категория дороги

	с. Аделино
	ул. Центральная
	0,7
	2800
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Чуфистовка
	0,3
	
	грунт
	5

	
	ул. Хитровка
	0,4
	1600
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Звездная
	0,7
	2800
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Садовая
	0,4
	
	грунт
	5

	
	подъезд Чуфистовка
	1,5
	
	грунт
	5

	
	ул. 2-я ферма
	0,96
	3840
	асфальтобетон
	5

	с. Наследничье
	ул. Лесная
	2,4
	
	грунт
	5

	
	подъезд к кладбищу
	5,6
	22400
	щебень
	5

	д. Сергиевка-2
	ул. Речная
	1,6
	
	грунт
	5

	
	ул. Раздольная
	1,0
	
	грунт
	5

	с. Борки
	подъезд от а/д Ряжск-Касимов-Н. Новгород до

ул. Славянская
	0,4
	1600
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Славянская от д.1 до котельной
	0,6
	2400
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Приозерная
	0,7
	2800
	асфальтобетон
	5

	
	подъезд от ул. Приозерная к очистным сооружениям
	0,8
	3200
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Братиславская
	0,9
	3600
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Цветочный бульвар
	1,3
	5200
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Пражская (от ул. Славянской до д.9)
	0,5
	2000
	асфальтобетон
	5

	
	проезд к гаражам (между

ул. Славянская и Пражская)
	0,3
	1200
	щебень
	5

	
	проезд к гаражам (между

ул. Приозерная и ул. Цветочный бульвар)
	0,7
	2800
	щебень
	5

	
	проезд к гаражам (между ул. Братиславская и ул. Цветочный бульвар)
	0,6
	2400
	щебень
	5

	
	проезд к гаражам (от ул. Приозерная до гаражей)
	0,2
	
	грунт
	5

	
	проезд между д.1 и д.2 по             ул. Приозерная
	0,1
	400
	асфальтобетон
	5

	
	проезд между д.2 и д.3 по              ул. Приозерная
	0,1
	400
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Речная
	1,9
	
	грунт
	5

	
	ул. Песочная
	1,96
	
	грунт
	5

	
	ул. Придорожная
	0,6
	
	грунт
	5

	
	подъезд от а/д Борки-Свинчус до ул. Придорожная
	0,2
	
	грунт
	5

	
	дорога к кладбищу
	0,06
	
	грунт
	5

	д. Симакино
	ул. Лесная
	0,8
	
	грунт
	5


	
	подъезд от ул. Лесная до водозабора
	0,3
	
	грунт
	5

	
	подъезд от ул. Лесная до родника
	0,2
	
	грунт
	5

	п. Полевой
	ул. Луговая
	1,2
	
	грунт
	5

	с. Копаново
	ул. Пироговых
	1,5
	
	грунт
	5

	
	ул. Красная
	0,8
	
	грунт
	5

	
	ул. Речников
	0,6
	
	грунт
	5

	
	ул. Набережная
	0,7
	
	грунт
	5

	
	от ул. Пироговых до кладбища
	0,1
	
	грунт
	5

	с. Свинчус
	ул. Приокская
	0,5
	
	грунт
	5

	
	ул. Новая
	0,4
	1600
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Зеленая
	0,5
	
	грунт
	5

	
	ул. Сельская
	0,5
	
	грунт
	5

	
	ул. Центральная (от д.1 до а/д Борки-Свинчус и от остановки до

ул. Школьная)
	0,3
	
	грунт
	5

	
	ул. Затонная
	1,1
	
	грунт
	5

	
	ул. Школьная
	0,6
	
	грунт
	5

	
	ул. Клубная
	0,5
	
	грунт
	5

	
	ул. Садовая
	0,3
	
	грунт
	5

	
	от а/д Борки-Свинчус до водозабора
	0,1
	
	грунт
	5

	
	дорога к кладбищу
	0,2
	
	грунт
	5

	с. Ерахтур
	ул. Большая
	1,1
	
	грунт
	5

	
	ул. Заречная
	0,6
	
	грунт
	5

	
	ул. им. Лоханкова
	0,3
	
	грунт
	5

	
	ул. Касимовская
	0,7
	1200
	щебень, грунт
	5

	
	ул. Красная
	0,4
	1600
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Красная Слобода
	0,6
	
	грунт
	5

	
	ул. Красноармейская
	0,3
	
	грунт
	5

	
	ул. Крестьянская
	0,99
	1600
	щебень, грунт
	5

	
	ул. Лесная
	0,3
	
	грунт
	5

	
	ул. Луговая
	0,9
	3600
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Невская
	0,4
	
	грунт
	5

	
	ул. Новая
	0,5
	
	грунт
	5

	
	ул. Октябрьская
	0,4
	
	грунт
	5

	
	ул. Пролетарская
	0,3
	
	грунт
	5

	
	ул. Сосновая
	0,2
	
	грунт
	5

	
	Колхозный проезд
	0,3
	1200
	асфальтобетон
	5

	
	пер. Дачный
	0,08
	
	грунт
	5

	
	пер. Луговой
	0,1
	
	грунт
	5

	
	пер. Подгорный
	0,2
	
	грунт
	5

	
	пер. Речной
	0,1
	
	грунт
	5

	
	пер. Терновый
	0,09
	
	грунт
	5

	с. Нармушадь
	ул. Береговая
	0,3
	
	грунт
	5

	
	ул. Березовая
	0,1
	
	грунт
	5

	
	ул. Весенняя
	0,3
	
	грунт
	5

	
	ул. Вишневая
	0,6
	
	грунт
	5

	
	ул. Высокая
	0,3
	
	грунт
	5

	
	ул. Дачная
	0,3
	
	грунт
	5

	
	ул. Завражная
	0,9
	
	грунт
	5

	
	ул. Заречная
	0,6
	
	грунт
	5

	
	ул. Зеленая
	0,5
	
	грунт
	5

	
	ул. Кленовая
	0,2
	
	грунт
	5

	
	ул. Луговая
	1,2
	
	грунт
	5

	
	ул. Майская
	0,3
	
	грунт
	5

	
	ул. Молодежная
	0,5
	
	грунт
	5

	
	ул. Нагорная
	0,2
	
	грунт
	5

	
	ул. Ольховая
	0,2
	
	грунт
	5

	
	ул. Полтавка
	0,2
	
	грунт
	5

	
	ул. Поспелова
	0,5
	
	грунт
	5

	
	ул. Почтовая
	0,9
	
	грунт
	5

	
	ул. Приозерная
	0,4
	
	грунт
	5

	
	ул. Речная
	0,4
	
	грунт
	5

	
	ул. Садовая
	0,97
	
	грунт
	5

	
	ул. Субочева
	0,8
	
	грунт
	5

	
	ул. Центральная
	0,8
	3200
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Цветочная
	0,2
	
	грунт
	5

	
	ул. Шелякиной
	0,8
	
	грунт
	5

	
	пер. Солнечный
	0,2
	
	грунт
	5

	
	пер. Тихий
	0,08
	
	грунт
	5

	с. Куземкино
	1-ый Школьный проезд
	0,3
	700
	грунт, бетон
	5

	
	2-ой Школьный проезд
	0,2
	
	грунт
	5

	
	Лесной проезд
	0,3
	
	грунт
	5

	
	пер. Дачный
	0,4
	
	грунт
	5

	
	пер. Колхозный
	0,3
	
	грунт
	5

	
	пер. Луговой
	0,5
	
	грунт
	5

	
	пер. Малиновый
	0,3
	
	грунт
	5

	
	пер. Полевой
	0,2
	
	грунт
	5

	
	пер. Речной
	0,2
	
	грунт
	5

	д. Ладышкино
	ул. Центральная
	0,7
	
	грунт
	5

	
	ул. Садовая
	0,4
	
	грунт
	5


	
	пер. Почтовый
	0,2
	
	грунт
	5

	с. Рубецкое
	ул. Лесная
	0,4
	
	грунт
	5

	
	ул. Окская
	1,1
	
	грунт
	5

	
	ул. Речная
	1,8
	
	грунт
	5

	
	Мироновский проезд
	0,3
	
	грунт
	5

	
	пер. Речной
	0,2
	
	грунт
	5

	д. Макшеево
	ул. Лесная
	0,6
	
	грунт
	5

	д. Мордасово
	ул. Полевая
	0,4
	
	грунт
	5

	д. Авдотьинка
	ул. Речная
	0,4
	1600
	щебень
	5

	
	ул. Купальная
	1,1
	4400
	щебень
	5

	с. Желудево
	ул. Центральная
	0,4
	1600
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Школьная
	1,2
	4800
	щебень
	5

	с. Сановка
	ул. Святозерская
	3,3
	13200
	щебень
	5

	с. Занино – Починки
	ул. Заречная
	1,9
	
	грунт
	5

	
	ул. Комсомольская
	0,9
	
	грунт
	5

	
	ул. Центральная
	0,5
	
	грунт
	5

	
	ул. Полевой переулок
	0,2
	
	грунт
	5

	с. Лубонос
	ул. Родниковая
	0,6
	
	грунт
	5

	
	ул. Зеленый переулок
	0,2
	
	грунт
	5

	
	пер. Красный
	0,3
	
	грунт
	5

	
	ул. Макеевская
	1,04
	
	грунт
	5

	
	ул. Березовая
	0,5
	
	грунт
	5

	
	ул. Веряевская
	1,03
	
	грунт
	5

	
	ул. Лесная
	0,5
	
	грунт
	5

	д. Мунор
	ул. Урожайная
	0,1
	
	грунт
	5

	п. Пролетарский
	ул. Ягодная
	0,3
	
	грунт
	5

	с. Илебники
	ул. Почтовый переулок
	0,3
	
	грунт
	5

	
	ул. Речной переулок
	0,6
	
	грунт
	5

	
	ул. Полевая
	0,6
	
	грунт
	5

	
	ул. Садовая
	0,4
	
	грунт
	5

	с. Мышца
	ул. Дачная
	1,01
	
	грунт
	5

	
	ул. Заречная
	1,2
	
	грунт
	5

	с. Салаур
	ул. Луговая
	0,9
	
	грунт
	5

	
	ул. Сиреневая
	1,2
	
	грунт
	5

	с. Увяз
	ул. Центральная
	1,2
	
	грунт
	5

	
	ул. Полевая
	0,5
	2000
	асфальтобетон
	5

	с. Большие Пекселы
	ул. Центральная
	1,2
	4800
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Данькин переулок
	0,2
	800
	грунт
	5

	
	ул. Мошковка
	0,5
	700
	асфальтобетон, грунт
	5

	
	ул. Гарь
	0,5
	730
	асфальтобетон, грунт
	5

	д. Погари
	ул. Речная
	0,2
	
	грунт
	5

	
	ул. Весенняя
	0,6
	
	грунт
	5

	пос. Белореченский
	ул. Лесной переулок
	0,4
	
	грунт
	5

	
	ул. Зайцев переулок
	0,3
	
	грунт
	5

	
	ул. Рябиновая
	0,9
	
	грунт
	5

	д. Малые Пекселы
	ул. Дорожная
	0,4
	1600
	щебень
	5

	
	ул. Центральная
	1,3
	
	грунт
	5

	д. Бортниково
	ул. Окская
	0,5
	
	грунт
	5

	с. Задубровье
	ул. Лукичи
	1,2
	
	грунт
	5

	
	ул. Верхний Конец 1
	1,7
	5800
	асфальтобетон, щебень, грунт
	5

	
	ул. Верхний Конец 2
	1,2
	4000
	щебень, грунт
	5

	
	ул. Школьная
	1,1
	4400
	асфальтобетон, щебень
	5

	
	ул. Лензаулок
	1,0
	4000
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Заводская
	0,4
	1600
	щебень
	5

	
	ул. Центральная
	0,6
	1800
	асфальтобетон, грунт
	5

	
	ул. Сельская
	2,9
	7650
	щебень, грунт
	5

	
	ул. Маково
	1,2
	
	грунт
	5

	
	ул. Вокзальная
	0,4
	
	грунт
	5

	с. Константиново
	ул. Центральная
	0,8
	2500
	асфальтобетон, грунт
	5

	
	ул. Городок
	1,5
	
	грунт
	5

	
	ул. Дюкина
	0,2
	
	грунт
	5

	
	ул. Зеленая
	0,3
	
	грунт
	5

	
	ул. Сельская
	2,0
	
	грунт
	5

	
	ул. Нижний Конец
	1,6
	
	грунт
	5

	
	ул. Городище
	1,7
	
	грунт
	5

	с. Крутицы
	ул. Центральная
	5,8
	
	грунт
	5

	д. Мышкар
	ул. Лесная
	1,3
	
	грунт
	5

	с. Лунино
	ул. Речная
	1,5
	1800
	асфальтобетон, щебень, грунт
	5

	
	ул. Полевая
	0,7
	
	грунт
	5


	с. Пустополье
	ул. Заречная
	0,7
	2800
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Солнечная
	0,98
	3920
	щебень
	5

	
	ул. Новая
	0,3
	700
	щебень, грунт
	5

	
	ул. Садовая
	0,9
	3000
	щебень, грунт
	5

	
	ул. им. О.П. Серегиной
	0,3
	1200
	асфальтобетон
	5

	с. Срезнево
	ул. Срезневского
	0,3
	650
	асфальтобетон, грунт
	5

	
	ул. Луговая
	0,9
	
	грунт
	5

	
	ул. Дачная
	0,4
	
	грунт
	5

	
	ул. Покровка
	0,5
	
	грунт
	5

	с. Красный Холм
	ул. 40-летия Победы
	1,6
	6400
	асфальтобетон, ж/б
	5

	
	ул. Гулынки
	0,7
	
	грунт
	5

	
	Беляв
	0,9
	
	грунт
	5

	
	ул. Миниха
	2,02
	
	грунт
	5

	
	ул. Турков
	0,5
	
	грунт
	5

	
	ул. Центральная
	0,6
	
	грунт
	5

	
	ул. Выдерга
	0,8
	
	грунт
	5

	д. Чембар
	ул. Зеленая
	5,7
	
	грунт
	5

	д. Ибредь
	ул. Рязанская
	0,5
	2000
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Садовая
	0,8
	3200
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Новая
	0,4
	1600
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Заводская
	0,7
	
	грунт
	5

	с. Сасыкино
	ул. Молодежная
	0,5
	2000
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Новая
	1,2
	3300
	асфальтобетон, грунт
	5

	
	ул. Новый поселок
	1,3
	3850
	щебень, грунт
	5

	
	ул. Карпелевка
	2,1
	6600
	щебень, грунт
	5

	
	ул. Фабричная
	1,1
	
	грунт
	5

	
	ул. Савельевка
	1,1
	
	грунт
	5

	
	ул. Заречная
	1,1
	
	грунт
	5

	
	ул. Заречная
	0,6
	
	грунт
	5

	
	ул. Катериновка
	0,2
	
	грунт
	5

	
	ул. Клеминовская
	1,05
	
	грунт
	5

	
	ул. Царевка
	1,3
	4800
	щебень, грунт
	5

	с. Инякино
	ул. Южная
	0,4
	1600
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Пеньки
	0,3
	
	грунт
	5

	
	ул. Любовка
	1,8
	7200
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Сергевка
	2,96
	5300
	асфальтобетон, грунт
	5

	
	ул. Озёрная
	4,1
	
	грунт
	5

	
	ул. им. Романова В.Ф.
	0,4
	
	грунт
	5

	
	ул. Лесная
	2,5
	
	грунт
	5

	д. Сельцо - Сергиева
	ул. Центральная
	0,6
	2400
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Заречная
	0,3
	
	грунт
	5

	с. Инякино
	ул. Садовая
	0,3
	
	грунт
	5

	д. Полтавка
	ул. Центральная
	0,1
	400
	асфальтобетон
	5

	с. Инякино
	ул. Школьная
	1,05
	4200
	асфальтобетон
	5

	с. Боровое
	ул. Лесная
	2,6
	8220
	щебень, грунт
	5

	
	от ул. Лесная до ул. Садовая
	1,1
	4400
	щебень
	5

	
	ул. Садовая
	1,3
	3700
	щебень, грунт
	5


	
	ул. Центральная
	1,7
	4500
	щебень, грунт
	5

	
	ул. Весенняя
	0,7
	
	грунт
	5

	
	ул. Молодежная
	0,9
	
	грунт
	5

	
	ул. Новая
	1,5
	
	грунт
	5

	
	ул. Затонная
	2,2
	
	грунт
	5

	
	ул. Железнодорожная
	1,5
	6000
	щебень
	5

	д. Елизаветинка
	ул. Полевая
	0,3
	
	грунт
	5

	
	ул. Заводская
	0,9
	
	грунт
	5

	д. Александровка
	ул. Луговая
	0,9
	3600
	щебень
	5

	д. Уша
	ул. Левобережная
	0,7
	
	грунт
	5

	
	ул. Правобережная
	0,7
	
	грунт
	5

	д. Константиновка
	ул. Единственная
	0,7
	1700
	щебень, грунт
	5

	д. Ванчур
	ул. Поселковая
	0,6
	
	грунт
	5

	
	ул. Центральная
	1,2
	
	грунт
	5

	
	ул. Хуторская
	0,5
	
	грунт
	5

	
	ул. Заречная
	0,6
	
	грунт
	5

	с. Терехово
	ул. Речная
	0,97
	
	грунт
	5

	
	ул. Песочная
	0,9
	
	грунт
	5

	
	ул. Школьная
	2,3
	
	грунт
	5

	
	ул. Центральная
	1,7
	
	грунт
	5

	
	ул. Новая
	1,1
	
	грунт
	5

	с. Надеино
	ул. Центральная
	3,1
	
	грунт
	5

	с. Ирицы
	ул. Хутор
	0,6
	
	грунт
	5

	
	ул. Садовая
	0,4
	
	грунт
	5

	
	ул. Сазоновка
	0,9
	
	грунт
	5

	
	ул. Выдерга
	1,1
	
	грунт
	5

	
	ул. Овражная
	0,4
	
	грунт
	5

	
	ул. Новиновка
	0,9
	
	грунт
	5

	
	ул. Ермаковка
	0,6
	
	грунт
	5

	
	ул. Центральная
	2,0
	
	грунт
	5

	
	ул. Дачная
	0,4
	
	грунт
	5

	с. Мосолово
	ул. Лесхозная
	1,3
	
	грунт
	5

	
	ул. Прудовая
	2,4
	8800
	щебень, грунт
	5

	
	ул. Революции
	0,2
	
	грунт
	5

	
	ул. Колбасина
	0,8
	1200
	грунт, бетон
	5

	
	ул. Молодежная
	1,0
	4000
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Больничная
	0,7
	2800
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Больничная (1)
	0,5
	1300
	щебень, грунт
	5

	д. Шелухово
	ул. Рябиновка
	1,1
	
	грунт
	5

	
	ул. Школьная
	0,4
	
	грунт
	5

	
	ул. Придорожная
	0,6
	
	грунт
	5

	д. Фролово
	д. Фролово
	1,1
	
	грунт
	5

	д. Марьины Хутора
	д. Марьины Хутора
	1,5
	
	грунт
	5

	д. Николаевка
	д. Николаевка
	1,1
	4400
	асфальтобетон
	5

	с. Муратово
	ул. Центральная
	0,96
	
	грунт
	5

	
	ул. Почтовая
	0,8
	
	грунт
	5

	
	ул. Береговая
	0,1
	
	грунт
	5

	
	ул. Кирпичная
	0,4
	
	грунт
	5

	с. Ряссы
	ул. Придорожная
	2,0
	
	грунт
	5

	
	ул. Родниковая
	0,6
	
	грунт
	5

	с. Тайдаково
	ул. Луговая
	2,5
	
	грунт
	5

	д. Дебры
	д. Дебры
	0,2
	
	грунт
	5

	с. Заполье
	ул. Киржовка
	1,1
	
	грунт
	5

	
	ул. Волково
	1,2
	
	грунт
	5

	
	ул. Куприяново
	0,9
	
	грунт
	5

	
	ул. Макашево
	1,1
	
	грунт
	5

	
	ул. Большая дорога
	1,8
	7200
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Давыдово
	1,4
	
	грунт
	5

	
	ул. Ржевская
	1,0
	
	грунт
	5

	д. Воружка
	ул. Верхняя
	1,2
	
	грунт
	5

	д. Слобода
	д. Слобода
	0,7
	
	грунт
	5

	п. Красногвардейский
	п. Красногвардейский
	1,8
	4700
	щебень, грунт
	5

	
	ул. Бородинская
	0,6
	
	грунт
	5

	
	ул. Тракторная
	0,5
	
	грунт
	5

	
	ул. Новая
	0,3
	
	грунт
	5

	д. Ивановка
	д. Ивановка
	1,0
	
	грунт
	5

	с. Санское
	ул. Первомайская
	1,1
	
	грунт
	5

	
	ул. Садовая
	0,7
	
	грунт
	5

	
	ул. Кооперативная
	1,1
	2700
	асфальтобетон, грунт
	5

	
	ул. Верхняя
	1,3
	4600
	щебень, грунт
	5

	
	ул. Почтовая
	1,4
	
	грунт
	5

	
	ул. Большая
	1,5
	
	грунт
	5

	
	ул. Озерная
	1,4
	
	грунт
	5

	
	ул. Советская
	1,3
	4550
	асфальтобетон, грунт
	5

	
	ул. Красная Заря
	0,5
	
	грунт
	5

	с. Федосеево – Пустынь
	ул. Речная
	2,7
	
	грунт
	5

	
	ул. Кресты
	0,4
	
	грунт
	5

	
	ул. Боровская
	0,8
	
	грунт
	5

	
	ул. Центральная
	0,9
	2300
	асфальтобетон, грунт
	5

	
	ул. Хутор
	0,3
	
	грунт
	5

	с. Юшта
	ул. Николаевка
	1,2
	
	грунт
	5

	
	ул. Нижняя Муровка
	0,8
	
	грунт
	5

	
	ул. Красиловка
	0,7
	
	грунт
	5

	
	ул. Поселок
	0,9
	
	грунт
	5

	
	ул. Центральная
	1,9
	5600
	асфальтобетон, грунт, щебень
	5

	
	ул. Малые выселки
	0,5
	
	грунт
	5

	
	ул. Большие выселки
	0,5
	
	грунт
	5

	
	ул. Грязнуха
	0,7
	
	грунт
	5

	
	ул. Гобачевка
	1,9
	
	грунт
	5

	
	ул. Поляна
	1,97
	
	грунт
	5

	
	ул. Сафоновка
	0,3
	
	грунт
	5

	
	ул. Верхняя Муровка
	0,9
	
	грунт
	5

	с. Тимошкино
	ул. Сельская
	0,7
	
	грунт
	5

	
	ул. Хлопоталовка
	1,4
	5600
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Рожковка
	0,9
	3600
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Школьная
	0,7
	1800
	асфальтобетон, грунт
	5

	
	ул. Почтовая
	0,7
	1660
	асфальтобетон, грунт
	5

	
	ул. Новый поселок
	0,5
	1300
	асфальтобетон, грунт
	5

	
	ул. Озерная
	0,6
	
	грунт
	5

	
	ул. Речная
	0,3
	
	грунт
	5

	
	ул. Молодежная
	1,3
	5200
	асфальтобетон
	5

	
	мкр. Исток
	0,4
	
	грунт
	5

	с. Березово
	ул. Красная
	1,1
	4400
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Молодежная
	0,4
	1100
	асфальтобетон, грунт
	5

	
	ул. Победы
	0,9
	2100
	щебень, грунт
	5

	
	ул. Заречная
	1,2
	
	грунт
	5

	
	ул. Покровская
	0,8
	
	грунт
	5

	
	ул. Школьная
	0,6
	
	грунт
	5

	
	ул. Тырница
	1,5
	
	грунт
	5

	
	ул. Полевая
	0,5
	
	грунт
	5

	пос. Харинский Ручеек
	ул. Центральная
	0,1
	
	грунт
	5

	пос. Первомайский
	ул. Центральная
	0,5
	
	грунт
	5

	пос. Красный
	ул. Центральная
	0,9
	
	грунт
	5

	пос. Красная Ольховка
	ул. Центральная
	0,7
	
	грунт
	5

	с. Тырново
	ул. 1-й Советский переулок
	0,3
	
	грунт
	5

	
	ул. 2-й Советский переулок
	0,2
	
	грунт
	5

	
	ул. 3-й Советский переулок
	0,5
	
	грунт
	5

	
	ул. Ловецкая
	0,3
	
	грунт
	5

	
	ул. Кустарная
	0,5
	
	грунт
	5

	
	ул. Речная
	0,5
	
	грунт
	5

	
	ул. Полевая
	0,6
	
	грунт
	5

	
	ул. Школьная
	0,7
	
	грунт
	5

	
	ул. Промысловая
	0,7
	
	грунт
	5

	
	Новые дома
	0,8
	
	грунт
	5

	
	ул. Большая
	0,9
	
	грунт
	5

	
	ул. Зеленая
	1,1
	
	грунт
	5

	
	ул. Советская
	1,2
	4800
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Стройкова
	1,8
	
	грунт
	5

	
	ул. Нагорная
	1,9
	
	грунт
	5

	
	ул. Садовая
	0,7
	
	грунт
	5

	с. Дубровка
	ул. Голицына
	1,7
	
	грунт
	5

	
	ул. Марьина деревня
	0,9
	
	грунт
	5

	д. Акулово
	ул. Сельская
	0,97
	3880
	асфальтобетон
	5

	п. Лесной
	ул. Первомайская
	0,5
	2000
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Пионерская
	0,4
	1600
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Новая
	0,7
	2800
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Строителей
	0,5
	2000
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Зелёная
	0,4
	1600
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Школьная
	0,5
	2000
	асфальтобетон
	5

	
	ул. 2-я Парковая
	0,4
	1600
	асфальтобетон
	5

	
	с. Новая Пустынь
	2,1
	8400
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Советская
	0,8
	3200
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Комсомольская
	0,2
	800
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Комсомольская
	0,3
	1200
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Зелёная
	0,2
	800
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Новая
	0,4
	1600
	асфальтобетон
	5

	
	ул. 1-я Парковая
	0,2
	800
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Садовая
	0,97
	
	грунт
	5

	
	ул. Набережная
	0,2
	
	грунт
	5

	
	ул. Заводская
	0,9
	
	грунт
	5

	
	ул. Железнодорожная
	0,9
	2750
	асфальтобетон, грунт
	5

	
	автодорога к полигону
	2,2
	8800
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Школьная
	0,2
	800
	асфальтобетон
	5

	
	ул. Луговая
	0,8
	
	грунт
	5

	
	ул. Поселковая
	0,9
	
	грунт
	5

	
	ул. Матвеевка
	0,4
	
	грунт
	5

	
	ул. Борок
	1,1
	
	грунт
	5

	
	ул. Максимовка
	2,1
	
	грунт
	5

	п. Ямской
	п. Ямской
	0,7
	
	грунт
	5

	д. Малиновка
	д. Малиновка
	0,6
	
	грунт
	5

	д. Зелёный Бор
	д. Зелёный Бор
	1,4
	
	грунт
	5

	п. Ново-Мосоловский
	п. Ново-Мосоловский
	0,8
	
	грунт
	5

	д. Муняковские Выселки
	д. Муняковские Выселки
	0,6
	
	грунт
	5

	д. Новая Деревня
	д. Новая Деревня
	0,6
	
	грунт
	5

	д. Новоершово
	д. Новоершово
	1,8
	
	грунт
	5

	с. Алехово
	с. Алехово
	1,5
	
	грунт
	5

	с. Алехово
	с. Алехово
	1,2
	
	грунт
	5

	п. Лесной
	автодорога к очистительным сооружениям
	1,5
	
	грунт
	5

	р.п. Шилово
	ул. Стройкова
	1,8
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Советская
	1,7
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Липаткина
	3,4
	
	асфальтобетон
	

	
	от ж/д переезда 306 км до а/д Ряжск-Касимов
	1,7
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Спасская
	0,8
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Первомайская
	0,9
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Рязанская
	4,3
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Касимовская
	0,8
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Приокская соор. 1
	0,5
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Затонная
	0,8
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Луговая
	0,6
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Исаева
	0,6
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Вокзальная
	0,6
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Юбилейная
	0,5
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Индустриальная
	2,1
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Срезневского
	0,3
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Мичуринская
	0,7
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. 50 лет Октября
	0,5
	
	асфальтобетон
	

	
	пер. Речной
	0,3
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Фирсова
	1,3
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Молодежная
	0,6
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Пионерская
	0,4
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Новая
	0,5
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Новоселов
	1,0
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Полевая
	0,6
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Пролетарская
	0,6
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Свободы
	0,6
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. 40 лет Октября
	0,6
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. 2-я Железнодорожная
	0,5
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Новоселковская
	0,7
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Алексеевская
	1,7
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Весенняя
	0,7
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Озерная
	1,3
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Железнодорожная
	0,4
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Мира
	0,4
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Набережная
	1,6
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Речная
	1,4
	
	щебень
	

	
	ул. Окская
	0,1
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Садовая
	0,5
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Декабриста Лунина
	0,3
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Трудовая
	0,6
	
	щебень
	

	
	ул. Спортивная
	0,4
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Строителей
	0,5
	
	асфальтобетон
	

	
	пер. Железнодорожный
	0,3
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. 8 Марта
	0,4
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. 40 лет Победы
	0,7
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Октябрьская
	1,5
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Рабочая
	0,4
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Комсомольская
	0,4
	
	щебень, грунт
	

	
	пер. Гражданский
	0,2
	
	щебень
	

	
	п. Южный
	0,4
	
	щебень
	

	
	п. Дорожников
	1,1
	
	асфальтобетон, грунт
	

	
	пл. Советская
	0,6
	
	асфальтобетон
	

	п. Новая Жизнь
	п. Новая Жизнь
	1,5
	
	грунт
	

	п. Прибрежный
	ул. Береговая
	0,5
	
	
	

	
	ул. Животноводов
	0,6
	
	
	

	
	ул. Зеленая
	0,6
	
	
	

	
	ул. Механизаторов
	0,5
	
	
	

	с. Борок
	ул. Центральная
	1,3
	
	
	

	
	ул. Конопляновка
	1,2
	
	
	

	
	ул. Школьная
	1,1
	
	
	

	
	ул. Лесная
	0,7
	
	
	

	
	ул. Заречная
	0,2
	
	
	

	
	ул. Старая дорога
	1,2
	
	асфальтобетон
	

	
	ул. Озерная
	0,5
	
	
	


Основные характеристики улично-дорожной сети по каждому поселению Шиловского муниципального района представлены в таблице 2.5.

Таблица 2.5

Основные характеристики улично-дорожной сети
	Наименование показателя
	Количество, км
	Состояние
	Нуждающиеся в замене, км

	Аделинское сельское поселение

	Протяженность улично-дорожной сети с асфальтовым покрытием проезжих частей
	2,8
	
	1,0

	Протяженность улично-дорожной сети с щебеночным покрытием проезжих частей
	5,6
	
	0

	Протяженность улично-дорожной сети с грунтовым покрытием проезжих частей
	7,2
	
	

	Борковское сельское поселение

	Протяженность улично-дорожной сети с асфальтовым покрытием проезжих частей
	5,4
	
	2,0

	Протяженность улично-дорожной сети с щебеночным покрытием проезжих частей
	1,6
	
	0

	Протяженность улично-дорожной сети с грунтовым покрытием проезжих частей
	15,7
	
	

	Ерахтурское сельское поселение

	Протяженность улично-дорожной сети с асфальтовым покрытием проезжих частей
	2,4
	
	0,4

	Протяженность улично-дорожной сети с цементобетонным покрытием проезжих частей
	0,1
	
	0

	Протяженность улично-дорожной сети с щебеночным покрытием проезжих частей
	0,8
	
	0

	Протяженность улично-дорожной сети с грунтовым покрытием проезжих частей
	26,7
	
	

	Желудевское сельское поселение

	Протяженность улично-дорожной сети с асфальтовым покрытием проезжих частей
	0,4
	
	0


	Протяженность улично-дорожной сети с щебеночным покрытием проезжих частей
	6,0
	
	0

	Задубровское сельское поселение

	Протяженность улично-дорожной сети с асфальтовым покрытием проезжих частей
	7,9
	
	1,1

	Протяженность улично-дорожной сети с цементобетонным покрытием проезжих частей
	0,6
	
	0

	Протяженность улично-дорожной сети с щебеночным покрытием проезжих частей
	5,6
	
	2,3

	Протяженность улично-дорожной сети с грунтовым покрытием проезжих частей
	34,2
	
	

	Занино – Починковское сельское поселение

	Протяженность улично-дорожной сети с асфальтовым покрытием проезжих частей
	2,3
	
	2,3

	Протяженность улично-дорожной сети с щебеночным покрытием проезжих частей
	0,4
	
	0,4

	Протяженность улично-дорожной сети с грунтовым покрытием проезжих частей
	19,8
	
	

	Ибредское сельское поселение

	Протяженность улично-дорожной сети с асфальтовым покрытием проезжих частей
	3,0
	
	1,7

	Протяженность улично-дорожной сети с щебеночным покрытием проезжих частей
	4,4
	
	1,6

	Протяженность улично-дорожной сети с грунтовым покрытием проезжих частей
	9,5
	
	

	Инякинское сельское поселение

	Протяженность улично-дорожной сети с асфальтовым покрытием проезжих частей
	6,0
	
	1,8

	Протяженность улично-дорожной сети с щебеночным покрытием проезжих частей
	7,8
	
	3,2

	Протяженность улично-дорожной сети с грунтовым покрытием проезжих частей
	35,4
	
	

	Лесновское городское поселение

	Протяженность улично-дорожной сети с асфальтовым покрытием проезжих частей
	11,5
	
	3,8

	Протяженность улично-дорожной сети с грунтовым покрытием проезжих частей
	18,4
	
	

	Мосоловское сельское поселение

	Протяженность улично-дорожной сети с асфальтовым покрытием проезжих частей
	4,6
	
	2,4

	Протяженность улично-дорожной сети с цементобетонным покрытием проезжих частей
	0,5
	
	0

	Протяженность улично-дорожной сети с щебеночным покрытием проезжих частей
	4,1
	
	1,7

	Протяженность улично-дорожной сети с грунтовым покрытием проезжих частей
	25,7
	
	

	Санское сельское поселение

	Протяженность улично-дорожной сети с асфальтовым покрытием проезжих частей
	3,4
	
	2,0

	Протяженность улично-дорожной сети с щебеночным покрытием проезжих частей
	0,8
	
	0

	Протяженность улично-дорожной сети с грунтовым покрытием проезжих частей
	22,5
	
	

	Тимошкинское сельское поселение

	Протяженность улично-дорожной сети с асфальтовым покрытием проезжих частей
	6,4
	
	2,4

	Протяженность улично-дорожной сети с щебеночным покрытием проезжих частей
	0,6
	
	0

	Протяженность улично-дорожной сети с грунтовым покрытием проезжих частей
	9,7
	
	

	Тырновское сельское поселение

	Протяженность улично-дорожной сети с асфальтовым покрытием проезжих частей
	2,2
	
	0,8

	Протяженность улично-дорожной сети с грунтовым покрытием проезжих частей
	14,1
	
	

	Шиловское городское поселение

	Протяженность улично-дорожной сети с асфальтовым покрытием проезжих частей
	35,5
	удовл.
	6,5

	Протяженность улично-дорожной сети с щебеночным покрытием проезжих частей
	17,1
	удовл.
	5,5

	Протяженность улично-дорожной сети с грунтовым покрытием проезжих частей
	4,6
	удовл.
	


Улично-дорожная сеть района входит в состав всех территориальных зон и представляет собой часть территории, ограниченную красными линиями и предназначенную для движения транспортных средств и пешеходов, прокладки инженерных коммуникаций, размещения зеленых насаждений и шумозащитных устройств, установки технических средств информации и организации движения.

Улично-дорожная сеть Шиловского муниципального района не перегружена автотранспортом, отсутствуют заторы, что не приводит к увеличению выбросов, загрязняющих атмосферу. Вместе с тем, помимо химического загрязнения атмосферного воздуха для транспорта характерны и другие виды негативного воздействия на среду обитания человека. Так, большинство выбросов токсических веществ сосредоточиваются на поверхности почвы, где происходит их постепенное депонирование, что ведет к изменению химических и физико-химических свойств субстрата. 

Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное состояние дорог. 

В настоящее время автомобильные дороги общего пользования Шиловского муниципального района оставляют желать лучшего. Большая протяженность улиц имеет грунтовое и щебеночное покрытие, на асфальтобетонном покрытии имеются дефекты и виде ямочности, просадок и выбоин.

На территории Шиловского муниципального района дорожные обходы отсутствуют.

На территории района имеются транспортные искусственные сооружения (мосты, путепроводы), характеристика представлена в таблицах 2.6-2.7.

Таблица 2.6

Перечень  мостов, расположенных на дорогах местного значения Шиловского муниципального района Рязанской области

	№ п/п
	Наименование сооружения
	Пересекаемое препятствие
	Ближайший населенный пункт
	Дорога (улица) (балансовая принадлежность)
	Километр
	Длина сооружения, пог. м.
	Габарит
	Материал

	1
	Мост
	р. Мышца
	с. Копаново
	«Свинчус-Копаново» (на балансе администрации муниципального образования Шиловский муниципальный район)
	9+000
	10
	5
	ж/бетон

	2
	Мост
	р. Мильчус
	д. Елизаветинка
	ул. Заводская (на балансе администрации Боровского сельского поселения)
	-
	6
	4
	ж/бетон

	3
	Мост
	р.  Мильчус
	д. Константиновка
	«Александровка-Константиновка» (на балансе администрации муниципального образования Шиловский муниципальный район)
	-
	10
	-
	деревянный на ж/б опорах

	4
	Мост
	р. Марьинка
	с. Ерахтур
	ул. Б. Дорога (на балансе администрации Ерахтурского сельского поселения)
	0,2
	12
	-
	ж/бетон

	5
	Мост
	р. Марьинка
	с. Ерахтур
	ул. Луговая (на балансе администрации Ерахтурского сельского поселения)
	0,4
	12
	-
	ж/бетон

	6
	Мост
	р. Марьинка
	с. Ерахтур
	ул. Советская (на балансе  Министерства транспорта и автомобильных дорог)
	0,4
	12
	-
	ж/бетон

	7
	Мост
	руч. Святский
	с. Нармушадь
	ул. Центральная (на балансе администрации Ерахтурского сельского поселения)
	2,2
	12
	-
	ж/бетон

	8
	Мост
	овраг
	с. Нармушадь
	ул. Центральная (на балансе администрации Ерахтурского сельского поселения)
	1,4
	12
	-
	ж/бетон


	9
	Мост
	р. Ярославка
	с. Константиново
	с ул. Зеленой на ул. Городок (на балансе администрации Задубровского сельского поселения)
	-
	20
	-
	металл

	10
	Мост
	р. Ярославка
	с. Константиново
	с ул. Зеленой на ул. Городок (на балансе администрации Задубровского сельского поселения)
	-
	22
	-
	металл

	11
	Мост
	р. Ярославка
	с. Константиново
	с ул. Нижний конец на ул. Дюкина и ул. Городок (на балансе администрации Задубровского сельского поселения)
	-
	25
	-
	ж/бетон

	12
	Мост
	р. Ярославка
	с. Задубровье
	с ул. Верхний конец 1 на ул. Верхний конец 2 (на балансе администрации Задубровского сельского поселения)
	-
	22
	-
	металл

	13
	Мост
	р. Ярославка
	с. Задубровье
	с ул. Верхний конец 1 на ул. Верхний конец 2 (на балансе администрации Задубровского сельского поселения)
	-
	20
	-
	металл

	14
	Мост
	р. Крутицы
	с. Крутицы
	ул. Центральная дорога не паспортизирована (планируется оформление в 2019 году)
	-
	25
	-
	металл

	15
	Мост
	р.  Мильчус
	с. Инякино
	ул. Сергевка (на балансе администрации Инякинского сельского поселения)
	2
	10
	7
	ж/бетон

	16
	Мост
	р.  Мильчус
	с. Инякино
	ул. Любовка (на балансе администрации Инякинского сельского поселения)
	2
	10
	7
	ж/бетон

	17
	Мост
	р. Непложа
	п. Зеленый Бор
	«Лесной-Новомосоловский- Малиновка» (на балансе администрации муниципального образования Шиловский муниципальный район)
	-
	8
	2,5
	ж/бетон

	18
	Мост
	р. Непложа
	п. Новомосоловский
	«Лесной-Новомосоловский- Малиновка» (на балансе администрации муниципального образования Шиловский муниципальный район)
	-
	8
	2,5
	ж/бетон

	19
	Мост
	р. Непложа
	д. Малиновка
	«Лесной-Новомосоловский- Малиновка» (на балансе администрации муниципального образования Шиловский муниципальный район)
	-
	8
	2,5
	ж/бетон

	20
	Мост
	р. Лучка
	с. Алехово
	«Алехово-Новоершово-Красный Луч» (на балансе администрации муниципального образования Шиловский муниципальный район)
	-
	6
	2,5
	ж/бетон

	21
	Мост
	р. Непложа
	с. Новая Пустынь
	«Новая Пустынь – Ямской» (на балансе администрации муниципального образования Шиловский муниципальный район)
	-
	6
	2,5
	ж/бетон

	22
	Мост
	р. Чембар
	д. Чембар
	ул. Зеленая (на балансе администрации Краснохолмского сельского поселения)
	-
	30
	-
	ж/бетон


Таблица 2.7
Транспортные искусственные сооружения (путепроводы, железнодорожные переезды)

	Наименование
	Местоположение
	Характеристика

	Путепровод
	автодорога «Ряжск-Касимов-Нижний Новгород» 108 км
	Железобетонная конструкция

	Железнодорожный переезд
	Перегон «Ушинский-Касимов» 5 км (платформа «Александровка»)
	неохраняемый

	Железнодорожный переезд
	Перегон «Ушинский-Касимов» 41 км (платформа «Шемякино»)
	неохраняемый

	Железнодорожный переезд
	Перегон «Ушинский-Касимов» 44 км (платформа «Мышца»)
	неохраняемый

	Железнодорожный переезд
	Перегон «Ушинский-Касимов» 36 км (платформа «Занино-Починки»)
	неохраняемый

	Железнодорожный переезд
	Перегон «Ушинский-Касимов» 16 км (платформа «Ореховка»)
	неохраняемый

	Железнодорожный переезд
	Перегон «Ушинский-Касимов» 20 км (платформа «Аделино»)
	неохраняемый

	Железнодорожный переезд
	Перегон «Шилово – Ибредькрахмалопатока» 2 км (ул. Рязанская)
	неохраняемый

	Железнодорожный переезд
	Перегон «Шилово – Ибредькрахмалопатока» 2 км (д. Ибредь)
	неохраняемый

	Железнодорожный переезд
	Перегон «Рязань-Сасово» 279 км (а/д «Фролово-Лесной»)
	неохраняемый

	Железнодорожный переезд
	Перегон «Рязань-Сасово» 284 км (а/д Мосолово-Красногвардейский)
	неохраняемый

	Железнодорожный переезд
	Перегон «Рязань-Сасово» 294 км (с. Задубровье)
	неохраняемый

	Железнодорожный переезд
	Перегон «Рязань-Сасово» 306 км (р.п. Шилово с ул. Железнодорожной на ул. Стройкова)
	неохраняемый

	Железнодорожный переезд
	Перегон «Рязань-Сасово» 313 км (автодорога «Борок-Тимошкино»)
	неохраняемый

	Железнодорожный переезд
	Перегон «Рязань-Сасово» 325 км (ст. Ушинский дорога на с. Боровое)
	неохраняемый


Согласно ст. 14 и 14.1. ФЗ-131 непосредственно к полномочиям администрации муниципального образования относятся организация освещения улиц и установка указателей с названиями улиц и номеров домов. Так же в полномочия местного самоуправления входят вопросы содержания и строительства автомобильных дорог общего пользования, мостов и иных транспортных инженерных сооружений в границах населенных пунктов, а также предоставления транспортных услуг населению и организация транспортного обслуживания.

Между тем, состояние дорожной сети Шиловского муниципального района не в полной мере соответствует экономическим и социальным потребностям в целом. Проблема особенно обострилась в последнее время в связи с недостаточным финансированием для сохранения существующей сети дорог, а тем более для ее модернизации (капитального ремонта).

Автомобильные дороги подвержены влиянию окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное состояние дорог. Для соответствия дорог нормативным требованиям необходимо своевременно, с полнотой и качеством выполнять работы по содержанию, ремонту, капитальному ремонту, что зависит напрямую от объемов финансирования и стратегии распределения финансовых ресурсов в условиях их ограниченных объемов.

Недофинансирование дорожной отрасли в условиях постоянного роста интенсивности движения, изменения состава движения в сторону увеличения грузоподъемности транспортных средств, приводит к несоблюдению межремонтных сроков, накоплению количества не отремонтированных участков, увеличению количества участков с уровнем загрузки выше нормативного и участков с неудовлетворительным транспортно-эксплуатационным состоянием.

Содержание автомобильных дорог в муниципальном образовании осуществляется в основном проведением следующих видов работ:

· в летнее время – грейдирование дорожного полотна грунтовых дорог и планирование обочин, а также обустройство кюветов;

· в зимнее время – уборка снега, обработка противогололёдными материалами.

Оценка качества содержания дорог – удовлетворительная. 

Анализ перспектив развития дорог на территории Шиловского муниципального района

Задачи в сфере развития дорожного дорожной инфраструктуры:

· обеспечение сохранности, модернизация и развитие сети автомобильных дорог местного значения;

· обеспечение регистрации прав муниципальной собственности сельскими поселениями на автомобильные дороги местного значения;

· повышение качества выполняемых дорожных работ;

· обеспечение гарантированной транспортной доступности для всех населенных пунктов района.

2.5. Оценка существующей организации движения, включая организацию движения транспортных средств общего пользования, организацию движения грузовых транспортных средств, организацию движения пешеходов и велосипедистов

2.5.1. Организация движения транспортных средств 

Организация дорожного движения в Шиловском муниципальном районе осуществляется с помощью следующих основных методов:

· ограничение скоростного режима;

· запрет стоянки и остановки транспортных средств;

· светофорное регулирование.

Ограничение скоростного режима способствует повышению уровня безопасности дорожного движения, но наряду с этим повышает время совершения транспортных корреспонденций, снижая транспортную доступность территории муниципального образования.

Данный метод может осуществляться при помощи следующих технических средств ОДД: дорожными знаками, средствами фото/видеофиксации нарушений, искусственными дорожными неровностями.

Дорожные знаки 3.24 «Ограничение максимальной скорости» установлены перед искусственными дорожными неровностями.

На территории Шиловского муниципального района используются средства фото/видеофиксации нарушений на территории.

Анализ статистики аварийности за 2016-2018 годы показал, 46 смертельных случаев, что позволяет сделать вывод об не эффективности применения данного метода организации дорожного движения.

В целом можно сделать вывод о том, что метод ограничения скоростного режима соблюдается в большей степени только на центральных улицах населенных пунктах. Для повышения эффективности данного метода по улицам необходимо проведение дополнительных мероприятий.

Одностороннее движение

Одностороннее движение применяется для повышения пропускной способности, а также для исключения конфликта встречных транспортных потоков при недостаточной ширине проезжей части. Наряду с описанными преимуществами, режим одностороннего движения обладает рядом недостатков, прежде всего вынуждает участников дорожного движения совершать перепробеги, иногда весьма существенные. Это особенно актуально для жителей, проживающих на этих улицах, поскольку им приходится совершать перепробеги ежедневно. При слабом контроле соблюдения этого режима со стороны органов ГИБДД, именно жители поселения в первую очередь становятся нарушителями.

Одностороннее движение. Запрет движения или въезда

Запрет движения может вводиться на улицах с узкой проезжей частью, где движение ТС возможно только в одном направлении, а также обозначать зону, не предназначенную для движения транспортных средств. Однако существуют проблемы контроля за соблюдением данного режима в связи с рядом случаев, на которые требования знака не распространяются.

Запрет въезда применяется для предотвращения движения во встречном направлении на дороге с односторонним движением, а также может быть установлен при въезде на обособленную территорию.

Одностороннее движение как метод организации движения на территории Шиловского муниципального района отсутствует.

Запрет стоянки и остановки транспортных средств

Метод запрета стоянки и остановки транспортных средств применяется при недостаточной ширине проезжей части дороги, а также при высокой интенсивности движения ТС. Введение данного метода позволяет повысить пропускную способность автомобильной дороги и безопасность дорожного движения. При введении данного метода следует учитывать альтернативную возможность совершения парковки на близлежащей территории, а при недостаточных размерах территории или высоком спросе на парковочные места (центральная часть населенных пунктов) проводить мероприятия по организации платных парковок.

На территории Шиловского муниципального района метод запрета стоянки и остановки транспортных средств не применяется.

Светофорное регулирование 

Метод светофорного регулирования позволяет разделять транспортные потоки во времени, что снижает аварийность, но вместе с тем снижает пропускную способность пересечения.

На территории Шиловского муниципального района имеется 1 светофорный объект, расположенный по адресу: р.п. Шилово по ул. Советская. 

Светофорное регулирование организовано эффективно, так как задержка времени на светофорном объекте (СО) минимальна. 

Таким образом, связанное с использованием СО снижение пропускной способности улицы не оказывает существенного влияния на движение транспортных потоков, при этом достигается повышение безопасности дорожного движения. 
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Рисунок 2.1 – Месторасположение светофорных объектов в р.п. Шилово

Внешние транспортно-экономические связи района между населенными пунктами осуществляются автомобильным (индивидуальным, общественным и грузовым) транспортом.

Движение транзитного транспорта осуществляется по дорогам федерального, регионального и межмуниципального значения. На данных дорогах установлены указатели на населенные пункты Шиловского муниципального района. 

В пределах района для перемещения население активно использует индивидуальный автомобильный и велосипедный транспорт, а также пользуется пешими маршрутами, проходящими по обустроенным и не обустроенным дорожкам.

2.5.2. Организация движения маршрутных транспортных средств 

Пассажирский транспорт предназначается для перевозок населения между центрами транспортного тяготения, к которым относятся предприятия, организации, культурные, спортивные, бытовые и другие учреждения. 

В р.п. Шилово по ул. Вокзальная расположен автовокзал. С данного автовокзала осуществляются пригородные и междугородные рейсы.

Реестр муниципальных маршрутов регулярных перевозок на территории Шиловского муниципального района представлен в таблице 2.8.

Таблица 2.8

Реестр муниципальных маршрутов регулярных перевозок на территории Шиловского муниципального района

	Регист-рацион-ный номер маршрута в реестре
	Поряд-ковый номер марш-рута
	Наименование маршрута
	Вид сообще-ния
	Промежуточные остановочные пункты маршрута
	Наименование улиц и автодорог по которым проходит маршрут
	Протяженность маршрута (прямое/обратное направление), км
	Вид регулярных перевозок
	Наименование, место нахождения юридического лица, фамилия, имя индивидуального предпринимателя, осуществляющих перевозки по маршруту

	1
	6
	Шилово-Тимошкино
	пригородное
	АС Шилово-ул. Евпатия Коловрата-Борок-ост. Переезд-Тимошкино-Березово
	Шилово пл. Вокзальная, ул. Приокская, ул. Советская, ул. Евпатия Коловрата, а/д «Ряжск-Касимов- Н. Новгород», Борок ул. Центральная, а/д «Борок-Тимошкино», Тимошкино ул. Сельская, от а/д «Борок-Тимошкино» подъезд: Березово, с. Березово ул. Школьная
	12,5/19,2
	по регулируемым тарифам
	ИП Вековищев В.М. р.п. Шилово, ул. Береговая (п. Прибрежный) д. 2, кв. 12

ИНН 622501593562

	2
	7
	Шилово-Санское
	пригородное
	АС Шилово-ул. Евпатия Коловрата-Прибрежный-Паром-Юшта-Санское
	Шилово пл. Вокзальная, ул. Приокская, ул. Советская, ул. Евпатия Коловрата, а/д «Шилово-Юшта-Санское-Погари»
	26,9
	по регулируемым тарифам
	ИП Филькин Ю.Н. 

Шиловский район д. Авдотьинка, ул. Речная, д. 32 

ИНН 622500042001

	3
	10
	Шилово-Лесной
	пригородное
	Шилово ул. Советекая - ул. Евпатия Коловрата-АТП- з-д ЖБИ- База сжиженного газа- пов.Шилово-Крутицкий пов.-Задубровье-пов.Пустополье-Заполье-Шелухово-Фролово-Мосолово-Новая Пустынь-Лесной
	Шилово ул. Приокская, ул. Советская, ул. Евпатия Коловрата, а/д «Ряжск-Касимов-Н.Новгород», а/д «М-5 «Урал», а\д «Фролово-Лесной-Алехово », Лесной ул. Советская, а\д 
	42,4
	по регулируемым тарифам
	ИП Пахомкин В.М. р.п. Лесной, ул. Первомайская, дом 14, кв.81 

ИНН 622500071387

	4
	12
	Шилово-Прибрежный
	пригородное
	АС Шилово - ул. Евпатия Коловрата - Прибрежный
	Шилово пл. Вокзальная, ул. Приокская, ул. Советская, ул. Евпатия Коловрата, а/д «Шилово-Юшта-Санское-Погари»
	6,0
	по регулируемым тарифам
	ИП Вековищев В.М. р.п. Шилово, ул. Береговая (п. Прибрежный) д. 2, кв. 12

ИНН 622501593562

	5
	13
	Лесной-Новая Пустынь
	пригородное
	Лесной-ул. Борок-пл. Новая Пустынь
	Лесной- ул. Первомайская- ул. Советская- ул. Борок- а\д «Фролово- Лесной-Алехово»- пл. Новая Пустынь
	6,5
	по регулируемым тарифам
	ИП Пахомкин В.М. р.п. Лесной, ул. Первомайская, дом 14, кв.81 

ИНН 622500071387

	6
	18
	Шилово-Авдотьинка
	пригородное
	АС Шилово-Ибредь-Комплекс- Желудево-Авдотьинка
	Шилово пл. Вокзальная, ул. Приокская, ул. Советская, ул. Евпатия Коловрата, а/д «Ряжск-Касимов- Н. Новгород», а/д «Ибредь- Желудево», а/д «Авдотьинка- Желудево»
	16,6
	по регулируемым тарифам
	ИП Филькин Ю.Н.

Шиловский район д. Авдотьинка, ул. Речная, д. 32 

ИНН 622500042001

	7
	19
	Шилово-Тырново
	пригородное
	Шилово-Борок-Тырница-пов. Ирицы-Инякино-Тырново
	Шилово пл. Вокзальная, ул. Приокская, ул. Советская, ул. Евпатия Коловрата, а/д «Ряжск-Касимов- Н. Новгород», а/д «Инякино- Тырново», Тырново ул. Советская
	30,1
	по регулируемым тарифам
	ИП Филькин Ю.Н. 

Шиловский район д. Авдотьинка, ул. Речная, д. 32 

ИНН 622500042001

	8
	108
	Шилово-Терехово
	пригородное
	АС Шилово - ул. Евпатия Коловрата - Борок-Тырница-пов.Ирицы-Ирицы-Надеино-Терехово
	Шилово пл. Вокзальная, ул. Приокская, ул. Советская, ул. Евпатия Коловрата, а/д «Ряжск-Касимов-Н. Новгород», а/д «Ирицы- Терехово»
	21,4
	по регулируемым тарифам
	ИП Смоляков И.М. р.п. Шилово ул. Стройкова д.16б, 

ИНН 622500113284

	9
	115
	Шилово-Занино-Починки-Свинчус
	пригородное
	АС Шилово-Борок-Тырница-пов. Ирицы-Инякино-С.Сергиевка-Полтавка-пов.Дубровка-Павловка-Погари-Салаур-Занино-Починки-Борки-Свинчус
	Шилово пл. Вокзальная, ул. Приокская, ул. Советская, ул. Евпатия Коловрата, а/д «Ряжск-Касимов-Н. Новгород», а/д «Салаур-Занино-Починки-Пекселы-Пролетарский», а/д «Борки-Свинчус»
	69,0
	по регулируемым тарифам
	ИП Смоляков И.М. р.п. Шилово ул. Стройкова д.16 б, 

ИНН 622500113284

	10
	120
	Шилово-Ерахтур
	пригородное
	АС Шилово-Борок-Тырница-пов.Ирицы-Инякино-С.Сергиевка-Полтавка-Павловка-Погари-Салаур-Борки-Нармушадь-Ерахтур
	Шилово пл. Вокзальная, ул. Приокская, ул. Советская, ул. Евпатия Коловрата, а/д «Ряжск-Касимов-Н. Новгород», а/д от автодороги «Ряжск-Касимов-Н. Новгород» Нармушадь-Ерахтур»
	61,0
	по регулируемым тарифам
	ИП Смоляков И.М. р.п. Шилово, ул. Стройкова, д. 16б, 

ИНН 622500113284


Таблица 2.9
Перечень маршрутов городского сообщения, по которым осуществляются перевозки граждан, имеющих право на меры социальной поддержки в виде льготного проезда в соответствии с законодательством Рязанской области

	Номер маршрута
	Начальный и конечный пункты маршрута
	Протяженность маршрута (км)
	Периодичность выполнения рейса
	Плановое количество рейсов в день (ед.)
	Плановое количество рейсов в месяц (ед.)
	Используемый тип подвижного состава и его вместимость (марка/мест)

	1
	ул. Стройкова-Универмаг
	2,5
	Пн, Вт, Ср, Чт, Пт, Сб/Вс.
	86/44
	2408
	ПАЭ-32054/23

	2
	ул. Стройкова-ул. Касимовская
	3,6
	Пн, Вт, Ср, Чт, Пт, Сб, Вс.
	28
	840 #
	ПАЗ-32054/23

	3
	ул. Стройкова-мясокомбинат
	9,1
	Пн, Вт, Ср, Чт, Пт, Сб/ Вс.
	24/20
	704
	HA3-3204/25

	4
	ул. Стройкова-

з-дЖБИ
	9,8
	Пн, Вт, Ср, Чт, Пт, Сб.
	4/0
	120
	ПАЭ-32054/23

	5
	ул. Стройкова-Борок
	8
	Пн. Вт, Ср, Чт, Пт, Сб.
	8/0
	240
	ПАЭ-32054/23


Анализ организации транспортного обслуживания населения района показывает, что далеко не все населенные пункты охвачены общественным пассажирским транспортом. Ряд населенных пунктов до настоящего времени не имеют автобусного сообщения, что следует устранить по мере строительства дорог и совершенствования автобусного хозяйства района.

Большинство остановок расположенных в границах дорог местного значения находятся в удовлетворительном состоянии. Существующие параметры остановок общественного транспорта и их техническое оснащение зачастую не соответствуют нормативам по ОСТ 218.1.002-2003 «Автобусные остановки на автомобильных дорогах. Общие технические требования». Также на автобусных остановках отсутствуют: заездные карманы, площадки ожидания, автопавильоны, подходы к автобусным остановкам, горизонтальная дорожная разметка, дорожные знаки, освещение, ограждение. 

Отсутствие тех или иных средств организации дорожного движения и техническое состояние существующих прямо влияет на условия и безопасность участников дорожного движения.

2.5.3. Организация движения грузовых транспортных средств

Основная часть перевозимых грузов перевозится привлеченным транспортом. Организация дорожного движения на территории Шиловского муниципального района определена таким образом, чтобы исключить движение грузовых автомобилей и автомобилей, осуществляющих перевозку опасных и крупногабаритных грузов по центральным улицам населенных пунктов. Для этих целей движение таких автомобилей организовано в производственной зоне.

На улицах, на которых запрещено движение грузового транспорта, установлен дорожный знак 3.4 «Движение грузовых автомобилей запрещено». 
Оптимальная схема движения грузового транспорта предполагает максимальный вывод грузового транспорта за пределы населенных пунктов. 

Существующая схема движения грузового транспорта близка к оптимальной. 

Движение транспортных средств, осуществляющих перевозки тяжеловесных и (или) крупногабаритных грузов, осуществляется на основании специального разрешения. Очистка автомобильных дорог в летнее и зимнее время проводится по муниципальным контрактам с предприятиями коммунального комплекса разных форм собственности. Работа транспортных средств коммунальных и дорожных служб оценивается как удовлетворительная. Для прохождения технического обслуживания автотранспорта на территории района организованы СТО.

2.5.4. Организация пешеходного движения 

Более 20% людей, ежегодно погибающих на дорогах мира, не являются водителями или пассажирами автомобиля, мотоцикла или велосипеда. Эти люди – пешеходы. Смертность и травматизм среди пешеходов в результате ДТП нередко предотвратимы, и для этого существуют эффективные меры. Однако во многих случаях вопросам безопасности пешеходов все еще не уделяется должное внимание. 

Передвижение пешком является основным и наиболее распространенным видом передвижения. Фактически любой маршрут начинается и заканчивается пешей ходьбой. На некоторых маршрутах ходьба является единственным способом передвижения, независимо от того, идет ли речь о дальних походах или о короткой прогулке. На других маршрутах человек может проходить пешком один или несколько отрезков пути – например, добираясь пешком до автобусной остановки и от нее и проезжая на автобусе какое-то расстояние между этими двумя пешеходными участками. 

Пешеходное движение в Шиловском муниципальном районе происходит по дорожкам и тротуарам, а также по пешеходным переходам. 

Таблица 2.10

Информация по тротуарам

	Населенный пункт
	Наименование улицы
	Протяженность, км
	Тип покрытия

	р.п. Шилово
	ул. Рязанская
	0,4
	асфальт

	
	ул. Советская
	2,3
	асфальт

	
	ул. Затонная
	0,3
	асфальт

	
	ул. Липаткина
	1,0
	асфальт

	
	ул. Спасская
	0,4
	асфальт

	
	ул. Исаева
	0,2
	асфальт

	
	ул. Стройкова
	0,1
	асфальт

	п. Лесной
	ул. Советская
	0,8
	асфальт

	
	ул. Зеленая
	0,6
	асфальт

	
	ул. Комсомольская
	0,2
	асфальт

	
	ул. Строителей
	0,7
	асфальт

	
	ул. 2-я Парковая
	0,5
	асфальт

	
	ул. Первомайская
	0,4
	асфальт

	
	ул. Новая
	0,2
	асфальт

	
	ул. Пионерская
	0,8
	асфальт

	
	ул. Школьная
	0,4
	асфальт

	с. Мосолово
	ул. Рощина
	0,9
	асфальт

	с. Борки
	ул. Славянская
	0,5
	асфальт

	
	ул. Цветной бульвар
	1,0
	асфальт

	
	ул. Приозерная
	0,6
	асфальт

	
	ул. Братиславская
	0,8
	асфальт

	
	ул. Пражская
	0,4
	асфальт

	с. Инякино
	ул. Центральная
	4,0
	асфальт


На территории Шиловского муниципального района оборудовано 85 пешеходных переходов:
· Шиловское городское поселение – 40;

· Лесновское городское поселение – 20;

· Борковское сельское поселение – 5;

· Ерахтурское сельское поселение – 10;

· Мосоловское сельское поселение – 5;

· Задубровское сельское поселение – 5.

Автомобильные дороги в пределах населенных пунктов Шиловского муниципального района оснащены освещением (таблица 2.11).

Таблица 2.11

Искусственное освещение

	Населенный пункт, улица
	Протяженность, км
	Опоры (металлические, деревянные и др.)

	автодорога «Ряжск-Касимов-Нижний Новгород» 103 км – 112 км (р.п. Шилово до с. Борок)
	9,0
	железобетон

	автодорога «Ряжск-Касимов-Нижний Новгород» (с. Инякино) 126 км – 130 км + 500 м
	4,5
	железобетон


На территории р.п. Шилово установлены пешеходные ограждения, служащие барьером между проезжей и пешеходной частью улицы:

· р.п. Шилово, ул. Советская, напротив школы №1 (100 м);

· с. Мосолово, ул. Рощина напротив школы (100 м).

Эффективная организация пешеходного движения и развитие пешеходной инфраструктуры способствует повышению спроса на пешие перемещения и обеспечивает безопасность пешеходов. Это, в свою очередь, позволяет добиваться снижения автомобилепользования и связанных с ним негативных эффектов.

Пешеходное движение в Шиловском муниципальном районе происходит по дорожкам и тротуарам, а также по пешеходным переходам. 

Большая часть из имеющихся тротуаров и пешеходных дорожек соответствует градостроительным нормам.

Отсутствие тротуаров у автомобильных дорог создает неудобства для жителей района, а также повышает вероятность возникновения ДТП с участием пешеходов.

Расстояние между пешеходными переходами в центральной части населенных пунктов района находится в пределах нормативной и составляет 110 – 400 м.

Велосипедное движение является наиболее эффективными и перспективным видом транспорта в виду его малозатратности, полезности для здоровья, отсутствия вредного влияния на окружающую среду.

Организация велосипедных маршрутов создает безопасную среду для велосипедных передвижений, что в свою очередь делает муниципальное образование более удобным и комфортным для жителей.

Для оптимальной организации велотранспортной инфраструктуры необходимо устройство: велополос или велодорожек, велопарковок, технических средств, повышающих удобство движения велосипедистов.

Велотранспортная инфраструктура на территории Шиловского муниципального района отсутствует. Результаты опроса населения района показали, что у значительной части имеется велосипедный транспорт и они активно им пользуются.

Организация велосипедного движения в районе находится на относительно низком уровне. Существует потребность в развитии велотранспортной и совершенствовании пешеходной инфраструктуры.

Основные велосипедные потоки двигаются по наиболее оживленным улицам, как по проезжей части, так и по тротуарам. Одновременное движение велосипедистов и автомобильного транспорта с высокой интенсивностью и скоростью повышает риск возникновения ДТП. Движение велосипедистов по тротуарам и пешеходным дорожкам с высокой интенсивностью пешеходных потоков также увеличивает риск возникновения ДТП с участием пешехода и велосипедиста. В российской практике к настоящему времени отмечено множество случаев подобных столкновений, приведших к гибели их участников.

Поэтому в целях повышения уровня безопасности дорожного движения необходимо создание велосипедной инфраструктуры: составление схемы основных велосипедных маршрутов, строительство велодорожек, выделение вело-полос, организация вело-парковок и т.д.

2.6. Оценка организации парковочного пространства, оценка и анализ параметров размещения парковок (вид парковок, количество парковочных мест, их назначение, обеспеченность, заполняемость)

В ходе проведения работ собрана и систематизирована информация о существующем парковочном пространстве в наиболее важных районах. Информация о существующих парковочных мощностях была получена на основании геоинформационных сервисов в сети интернет.

Согласно пунктов 6.40, 6.41 СНиП 2.07.01-89* «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений» парковочные места следует проектировать из расчета 25 машино-мест на 1000 жителей.

В настоящее время на территории р.п. Шилово имеются обустроенные выделенные парковочные пространства, также имеются гаражные кооперативы.
Отсутствие организованного парковочного пространства вынуждает граждан устраивать бесконтрольную хаотичную парковку транспортных средств, при этом пропускная способность большинства улиц, проходящих в местах тяготения, уменьшается до 50%. Кроме того, бесконтрольные парковки снижают безопасность дорожного движения, причиняют вред элементам организации дорожной сети и прилегающим территориям. 
Качественное решение данной задачи возможно только при системном подходе: управление парковками должно осуществляться во взаимосвязи с организацией дорожной сети и маршрутов транспортных перевозок, с учетом результатов транспортного планирования, а также созданием привлекательной среды и повышением качества предоставления услуг пассажирским общественным транспортом. 

На территории района специализированные охраняемые автостоянки отсутствуют.

В населенных пунктах Шиловского муниципального района большая часть территорий занята частной жилой застройкой малоэтажного типа. На придомовой территории расположено по 1-2 машино-места, выявлено, что общее количество парковочных машино мест на территории частных домовладений достаточны.

Выявлена достаточная обеспеченность местами для стоянки и остановки транспортных средств. Дефицит парковочного пространства отсутствует.

2.7. Данные об эксплуатационном состоянии технических средств организации дорожного движения

Министерство транспорта РФ определяет технические средства организации дорожного движения, как сооружения и устройства, являющиеся элементами обустройства дорог и предназначенные для упорядочивания движения транспортных средств и (или) пешеходов (дорожные знаки, разметка, светофоры, дорожные ограждения, направляющие устройства и иные сооружения и устройства, необходимые для технического обеспечения организации дорожного движения).

Установка, замена, демонтаж и содержание технических средств организации дорожного движения осуществляются в соответствии с законодательством Российской Федерации об автомобильных дорогах и дорожной деятельности, законодательством Российской Федерации по безопасности дорожного движения и законодательством Российской Федерации о техническом регулировании и стандартизации.

Согласно Федеральному закону от 08.11.2007 № 257-ФЗ (ред. от 05.12.2017) «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации», деятельность по организации дорожного движения, включающая работы по содержанию и ремонту технических средств организации дорожного движения, отнесена в Российской Федерации к дорожной деятельности.

Согласно Федеральному закону 10.12.1995 № 196-ФЗ (ред. от 26.07.2017) «О безопасности дорожного движения», деятельность по организации дорожного движения должна осуществляться на основе комплексного использования технических средств и конструкций, применение которых регламентировано действующими в Российской Федерации техническими регламентами и предусмотрено проектами и схемами организации дорожного движения.

К законодательным актам в сфере использования и обслуживания технических средств организации дорожного движения относят также следующие Государственные стандарты:

· ГОСТ Р 52289-2004 «Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств» (утв. Приказом Ростехрегулирования от 15.12.2004 № 120-ст) (ред. от 09.12.2013);

· ГОСТ Р 52290-2004 «Технические средства организации дорожного движения. Знаки дорожные. Общие технические требования» (утв. и введен в действие Приказом Ростехрегулирования от 15.12.2004 № 121-ст) (ред. от 09.12.2013);

· ГОСТ Р 52605-2006 «Технические средства организации дорожного движения. Искусственные неровности. Общие технические требования. Правила применения» (утв. и введен в действие Приказом Ростехрегулирования от 11.12.2006 № 295-ст) (ред. от 09.12.2013);

· ГОСТ Р 52765-2007 «Дороги автомобильные общего пользования. Элементы обустройства. Классификация» (утв. и введен в действие Приказом Ростехрегулирования от 23.10.2007 № 269-ст) (ред. от 09.12.2013);

· ГОСТ Р 52766-2007 «Дороги автомобильные общего пользования. Элементы обустройства. Общие требования» (утв. Приказом Ростехрегулирования от 23.10.2007 № 270-ст) (ред. от 09.12.2013);

· ГОСТ Р 52282-2004 «Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств» (утв. и введен в действие Приказом Ростехрегулирования от 15.12.2004 № 109-ст);

· ГОСТ Р 52607-2006 «Технические средства организации дорожного движения. Ограждения дорожные удерживающие боковые для автомобилей. Общие технические требования» (утв. и введен в действие Приказом Ростехрегулирования от 11.12.2006 № 297-ст).

По полученным данным, дорожные знаки находятся в удовлетворительном состоянии, а дорожная разметка требует обновления.

На опорной сети населенных пунктов Шиловского муниципального района имеются светофорные объекты и искусственные дорожные неровности. Искусственные дорожные неровности сборно-разборной конструкции. Конструкция и место установки искусственных дорожных неровностей соответствуют нормативным требованиям.

Таким образом, часть применяемых ТСОДД на УДС Шиловского муниципального района, находятся в ненормативном состоянии. Также существует потребность в установке дополнительных ТСОДД для повышения безопасности дорожного движения, информативности участников движения и комфортного передвижения населения.

2.8. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации муниципального района

Данные по уровню автомобилизации на территории Шиловского муниципального района отсутствуют.

2.9. Оценка и анализ параметров, характеризующих дорожное движение, параметров эффективности организации дорожного движения

Основным параметром, характеризующим дорожное движение, является интенсивность движения. Интенсивность движения: количество транспортных средств, проходящие в единицу времени через определенное сечение дороги.

Интенсивность движения на федеральных, региональных и межмуниципальных автодорогах – 600-800 авт/сутки, на местных автодорогах – 150-200 авт/сутки. Средняя скорость движения – 50 км/час.

В Шиловском муниципальном районе действует ограничение максимальной скорости движения до 20 км/ч на пешеходных переходах, находящихся вблизи учебных заведений и детских садов. По улицам населенных пунктов разрешено движение со скоростью не более 60 км/ч.

2.10. Оценка и анализ параметров движения маршрутных транспортных средств (вид, частота движения, скорость сообщения), результаты анализа пассажиропотоков

Пассажирские перевозки в районе осуществляются организациями различных форм собственности и организационно-правовой формы и частными лицами.

По территории Шиловского муниципального района проходят городские и пригородные автобусные маршруты.

Таблица 2.12

Характеристика работы общественных маршрутов

	Показатель
	Значение

	Протяженность пригородных маршрутов (прямое/обратное направление), км
	292,4/299,1

	Протяженность городских маршрутов (прямое/обратное направление), км
	33

	Коэффициент выпуска на линию
	100

	Перевезено пассажиров, тыс. чел.
	Нет данных

	Количество рейсов в сутки
	Нет данных

	Вид регулярных перевозок
	По регулируемым тарифам


Маршрутный транспорт по территории Шиловского муниципального района передвигается в общем потоке транспортных средств согласно расписанию по установленным маршрутам без задержек.
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Рисунок 2.2 – Расположение остановочных пунктов в р.п. Шилово

2.11. Анализ состояния безопасности дорожного движения, результаты исследования причин и условий возникновения дорожно-транспортных происшествий

Основной проблемой транспортной системы является проблема аварийности. Проблема аварийности, связанная с автомобильным транспортом, в последнее десятилетие приобрела особую остроту в связи с несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры потребностям общества и государства в безопасном дорожном движении, недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения и крайне низкой дисциплиной участников дорожного движения. С каждым годом растет число дорожно-транспортных происшествий, в которых гибнут люди.

Дорожно-транспортные происшествия наносят экономике значительный ущерб. 

Основными видами дорожно-транспортных происшествий являются наезд на препятствие и на стоящее транспортное средство, наезд на пешеходов, а также столкновение и опрокидывание. Свыше трех четвертей всех дорожно-транспортных происшествий связаны с нарушениями Правил дорожного движения водителями транспортных средств. Около трети всех происшествий связаны с неправильным выбором скорости движения. Определяющее влияние на аварийность оказывают водители транспортных средств, принадлежащих физическим лицам. Удельный вес этих происшествий превышает 80% всех происшествий, связанных с несоблюдением водителями требований безопасности дорожного движения. Наиболее многочисленной и самой уязвимой группой участников дорожного движения являются пешеходы. Отсутствие тротуаров, пешеходных дорожек, технических средств ОДД на улицах населенных пунктов поселения приводит к увеличению нарушений ПДД среди пешеходов.

Сложная обстановка с аварийностью и наличие тенденций к дальнейшему ухудшению ситуации во многом объясняются следующими причинами:

· постоянно возрастающая мобильность населения;

· увеличение автопарка личных транспортных средств;

· низкая доля перевозок общественным транспортом и увеличение перевозок личным транспортом;

· нарастающая диспропорция между увеличением количества автомобилей и протяженностью улично-дорожной сети, не рассчитанной на современные транспортные потоки.

На территории Шиловского муниципального района в период с 01.01.2016 г. по 31.12.2018 г. зарегистрировано 154 дорожно-транспортных происшествия в которых 46 человек погибло и 223 человека получили ранения.

На территории Шиловского муниципального района очагов концентрации ДТП не зарегистрировано.

Данные по ДТП в динамике за 2016, 2017 и 2018 года представлены в таблице 2.13.

Таблица 2.13

Данные по ДТП

	№ п/п
	Показатель
	2016 год
	2017 год
	2018 год

	1
	Общее количество ДТП 
	52
	45
	57

	2
	Количество погибших
	11
	17
	18

	3
	Количество раненых
	84
	65
	74

	4
	Распределение ДТП по видам

	
	- столкновение
	27
	20
	35

	
	- опрокидывание
	5
	7
	5

	
	- наезд на стоящее транспортное средство
	2
	4
	1

	
	- наезд на препятствие
	5
	2
	3

	
	- наезд на пешехода
	6
	8
	6

	
	- наезд на велосипедиста
	1
	3
	2

	
	- наезд на гужевой транспорт
	0
	0
	0

	
	- падение пассажира
	0
	0
	1

	
	- тройное ДТП
	5
	8
	18

	
	- бесконтактное ДТП
	0
	0
	1

	
	- иной вид ДТП
	
	
	

	5
	Распределение ДТП по времени свершения

	5.1
	По месяцам
	
	
	

	
	- январь
	6
	5
	1

	
	- февраль
	2
	3
	3

	
	- март
	3
	1
	1

	
	- апрель
	5
	1
	4

	
	- май
	2
	4
	4

	
	- июнь
	6
	8
	4

	
	- июль
	3
	7
	8

	
	- август
	6
	7
	13

	
	- сентябрь
	2
	4
	1

	
	- октябрь
	9
	2
	8

	
	- ноябрь
	2
	3
	4

	
	- декабрь
	6
	0
	6


2.12. Оценка и анализ уровня негативного воздействия транспортных средств на окружающую среду, безопасность и здоровье населения
Перечень основных факторов негативного воздействия, а также, провоцирующих такое воздействие факторов при условии увеличения количества автомобильного транспорта на дорогах и развития транспортной инфраструктуры без учёта экологических требований:

1) Отработавшие газы двигателей внутреннего сгорания (ДВС) содержат около 200 компонентов. Углеводородные соединения отработавших газов, наряду с токсическими свойствами, обладают канцерогенным действием (способствуют возникновению и развитию злокачественных новообразований). Таким образом, развитие транспортной инфраструктуры без учёта экологических требований существенно повышает риски увеличения смертности от раковых заболеваний среди населения.

2) Отработавшие газы бензинового двигателя с неправильно отрегулированным зажиганием и карбюратором содержат оксид углерода в количестве, превышающем норму в 2-3 раза. Наиболее неблагоприятными режимами работы являются малые скорости и «холостой ход» двигателя. Это проявляется в условиях большой загруженности на дорогах.

3) Углеводороды под действием ультрафиолетового излучения Солнца вступают в реакцию с оксидами азота, в результате чего образуются новые токсичные продукты – фотооксиданты, являющиеся основой «смога». К ним относятся – озон, соединения азота, угарный газ, перекиси и др. фотооксиданты биологически активны, ведут к росту легочных заболеваний людей.

4) Большую опасность представляет также свинец и его соединения, входящие в состав этиловой жидкости, которую добавляют в бензин.

5) При движении автомобилей происходит истирание дорожных покрытий и автомобильных шин, продукты износа которых смешиваются с твердыми частицами отработавших газов. К этому добавляется грязь, занесенная на проезжую часть с прилегающего к дороге почвенного слоя. В результате образуется пыль, в сухую погоду поднимающаяся над дорогой в воздух. Химический состав и количество пыли зависят от материалов дорожного покрытия. Наибольшее количество пыли создается на грунтовых и гравийных дорогах. Экологические последствия запыленности отражаются на пассажирах транспортных средств, водителях и людях, находящихся вблизи от дороги. Пыль оседает также на растительности и обитателях придорожной полосы. Леса и лесопосадки вдоль дорог угнетаются, а сельскохозяйственные культуры накапливают вредные вещества, содержащиеся в пылевых выбросах и отработавших газах.

6) Автотранспортные средства отечественного производства не удовлетворяют современным экологическим требованиям. В условиях быстрого роста автомобильного парка это приводит к еще большему возрастанию негативного воздействия на окружающую среду.

Воздействие транспорта на окружающую среду многообразно и проявляется, прежде всего, в постоянном загрязнении атмосферного воздуха и почв токсичными веществами отработанных газов транспортных двигателей. Почти стопроцентное содержание жидких и газообразных веществ в выбросах от автотранспорта приводит к формированию высокого уровня загрязнения атмосферного воздуха. 

Атмосферный воздух
Качество атмосферного воздуха является одним из основных показателей окружающей среды, влияющим на здоровье людей. Его показатели меняются в зависимости от сезона и от приземных инверсий. В переходные сезоны (весной и осенью) устанавливается устойчивый перенос воздуха. Поэтому весной и осенью (апрель – май, октябрь – ноябрь) повторяемость умеренных и сильных ветров значительно увеличивается, застойных процессов не происходит и, как следствие, не накапливаются загрязняющие вещества в воздухе. Зимой (особенно в декабре – январе) преобладает антициклональный тип погоды со слабыми ветрами, инверсиями и, как следствие, туманами. Такие процессы препятствуют перемешиванию воздуха и способствуют накоплению загрязняющих веществ в приземном слое атмосферы. Летом, несмотря на малоподвижность атмосферной циркуляции и частное образование туманов и инверсий в приземном слое, длительные застойные процессы, приводящие к устойчивым периодам загрязнения приземного воздуха, происходят реже. Днем термическая конвекция создает турбулентность воздуха, что приводит к рассеиванию загрязняющих веществ в приземном слое. Дожди также способствуют очищению воздуха.

Атмосферный воздух является жизненно важным компонентом окружающей среды, качество которого составляет основу благоприятной экологической обстановки. 

В отдельные периоды, когда метеорологические условия способствуют накоплению загрязняющих веществ в атмосфере, концентрации отдельных вредных веществ могут резко возрасти. Чтобы в эти периоды не допускать возникновения высокого уровня загрязнения воздуха, необходимо кратковременное сокращение выбросов загрязняющих веществ. Предупреждения о повышении уровня загрязнения воздуха в связи с ожидаемыми неблагоприятными метеорологическими условиями составляют в прогностических подразделениях Росгидромета. Мероприятия на период наступления НМУ разрабатываются совместно с предприятием при разработке проектной документации для каждого объекта.

Характеризуя выбросы от передвижных источников загрязнения атмосферы, следует отметить, что сравнительно небольшая доля таких веществ в общей массе выбросов, как и в прошлые периоды, занимает особое положение, по следующим причинам:

· количество передвижных источников постоянно увеличивается;

· компонентный состав выбросов содержит более 200 вредных веществ, включая высокоопасные, являющиеся активными канцерогенами (бенз(а)пирен);

· низкое расположение точек выброса ЗВ способствует непосредственному воздействию на окружающую среду и человека;

· высокая степень скопления таких компонентов на сравнительно небольшой территории населенных пунктов и вдоль транспортных путей усиливает их суммарный эффект;

· значительная степень урбанизации региона и недостаточный показатель пропускной способности дорожной сети, а также отсутствие защитных зеленых полос вдоль дорог либо их явная недостаточность приводят к усилению негативного воздействия данного вида загрязнения.

Водные объекты

Загрязнение поверхностных вод происходит за счет сброса хозяйственно-бытовых стоков и смыва поверхностных стоков с территорий населенных пунктов и производственных площадок. 

В пределах водоохранной зоны запрещаются:

· проведение авиационных работ;

· заправка топливом, мойка и ремонт автомобилей и других машин и механизмов;

· размещение стоянок транспортных средств.

Для обеспечения требуемых гигиенических норм содержания в приземном слое атмосферы загрязняющих веществ, уменьшения отрицательного влияния источников загрязнения на население согласно СанПиН 2.2.1/2.1.1.1200-03 «Санитарно-защитные зоны и санитарная классификация предприятий, сооружений и иных объектов» необходимо определение и установление санитарно-защитных зон, которая должна отделять объекты негативного воздействия от жилой застройки и социально значимых объектов. В большинстве санитарно-защитных зон, установленных от производственных объектов, расположена жилая застройка, что является грубым нарушением действующего санитарногигиенического законодательства.

Учитывая сложившуюся планировочную структуру муниципального образования и характер дорожно-транспортной сети (наличие дорог с интенсивным движением в районах жилой застройки), можно сделать вывод о сравнительно благополучной экологической ситуации в части воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.

2.13. Оценка финансирования деятельности по организации дорожного движения
Финансирование деятельности по организации дорожного движения может осуществляться за счет средств федерального бюджета, областного бюджета, районного бюджета, местного бюджета и внебюджетных источников финансирования. 

Средства местного бюджета составляют муниципальный дорожный фонд, источниками формирования которого являются:

· акцизы на дизельное топливо, подлежащие распределению между бюджетами субъектов Российской Федерации и местными бюджетами с учетом установленных дифференцированных нормативов отчислений в местные бюджеты;

· акцизы на моторные масла для дизельных и (или) карбюраторных (инжекторных) двигателей, подлежащие распределению между бюджетами субъектов Российской Федерации и местными бюджетами с учетом установленных дифференцированных нормативов отчислений в местные бюджеты;

· акцизы на автомобильный бензин, подлежащие распределению между бюджетами субъектов Российской Федерации и местными бюджетами с учетом установленных дифференцированных нормативов отчислений в местные бюджеты;

· акцизы на прямогонный бензин, подлежащие распределению между бюджетами субъектов Российской Федерации и местными бюджетами с учетом установленных дифференцированных нормативов отчислений в местные бюджеты;

· плата в счет возмещения вреда, причиняемого объектам дорожного хозяйства транспортными средствами, осуществляющими автомобильные перевозки тяжеловесных  и (или) крупногабаритных грузов;

· штрафы за нарушение правил перевозки крупногабаритных и тяжеловесных грузов;

· субсидии из федерального и регионального дорожного фонда на финансовое обеспечение дорожной деятельности, а также капитального ремонта и ремонта дворовых территорий многоквартирных домов, проездов к дворовым территориям многоквартирных домов, расположенных в границах муниципального образования;

· безвозмездные поступления от физических и юридических лиц на финансовое обеспечение дорожной деятельности, в том числе добровольные пожертвования, в отношении объектов дорожного хозяйства муниципального образования;

· денежные средства, поступающие в бюджет муниципального образования от уплаты неустоек (штрафов, пеней), а также от возмещения убытков муниципального заказчика, взысканные в установленном порядке в связи с нарушением исполнителем (подрядчиком) условий муниципального контракта или иных договоров, финансируемых за счет средств муниципального дорожного фонда, или в связи с уклонением от исполнения таких контрактов или иных договоров;

· денежные средства, внесенные участником конкурса или аукциона, проводимых в целях заключения муниципального контракта, финансируемого за счет средств муниципального дорожного фонда, в качестве обеспечения заявки на участие в таком конкурсе или аукционе в случае уклонения участника конкурса или аукциона от заключения такого контракта и в иных случаях, установленных законодательством Российской Федерации;

· государственная пошлина за выдачу уполномоченным органом администрации муниципального образования специального разрешения на движение по автомобильным дорогам транспортных средств, осуществляющих перевозки опасных, тяжеловесных и крупногабаритных грузов;

· иные поступления в бюджет муниципального образования, установленные законодательством в части финансового обеспечения дорожной деятельности, а также иные источники, связанные с обеспечением дорожной деятельности.

Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования и стратегии распределения финансовых ресурсов в условиях их ограниченных объемов.

В условиях, когда объем инвестиций в дорожный комплекс является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития дорожной сети, на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог. При выполнении текущего ремонта используются современные технологии с использованием специализированных звеньев машин и механизмов, позволяющих сократить ручной труд и обеспечить высокое качество выполняемых работ. При этом текущий ремонт в отличие от капитального, не решает задач, связанных с повышением качества дорожного покрытия - характеристик ровности, шероховатости, прочности и т.д. Проведенный анализ эффективности работ по текущему ремонту и ремонту путем замены верхнего слоя покрытия показывает, что при объеме работ, превышающем 20% от общей площади покрытия, текущий ремонт является неэффективным. Поэтому предпочтение отдается капитальному ремонту. 

Недофинансирование дорожной отрасли, в условиях постоянного роста интенсивности движения, изменения состава движения в сторону увеличения грузоподъемности транспортных средств, приводит к несоблюдению межремонтных сроков, накоплению количества участков «недоремонта». 

Учитывая вышеизложенное, в условиях ограниченных финансовых средств стоит задача их оптимального использования с целью максимально возможного снижения количества проблемных участков автомобильных дорог и сооружений на них. 

Несоответствие уровня развития автомобильных дорог уровню автомобилизации приводит к существенному росту расходов, снижению скорости движения, повышению уровня аварийности.

Недостаточный уровень развития дорожной сети приводит к значительным потерям для экономики и населения муниципального образования и является одним из наиболее существенных инфраструктурных ограничений темпов социально-экономического развития Шиловского муниципального района.

Для эффективного решения проблем деятельности по организации дорожного движения необходимо продолжение системной реализации мероприятий направленных на комплексное развитие транспортной сети в соответствии с социально-экономическими и градостроительными темпами развития муниципального образования и их обеспеченность финансовыми ресурсами.

3. МЕРОПРИЯТИЯ ПО ОРГАНИЗАЦИИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

3.1. Разделение движения транспортных средств на однородные группы в зависимости от категорий транспортных средств, скорости и направления движения, распределение их по времени движения

По территории муниципального образования - Шиловский муниципальный район проходят автомобильные дороги общего пользования:

1. Федерального значения:

· М-5 «Урал». Дорога имеет II техническую категорию.

2. Регионального значения:

· «Ряжск – Касимов - Нижний Новгород». Дорога имеет III техническую категорию.

3. Межмуниципального значения

· от автодороги «Ряжск – Касимов – Нижний Новгород» – Боровое. Дорога имеет IV техническую категорию;

· от автодороги «Ряжск – Касимов – Нижний Новгород» – Боровое подъезд: Елизаветинка. Дорога имеет IV техническую категорию;

· Шилово – Юшта – Санское – Погори. Дорога имеет IV и V техническую категорию;

· от автодороги М-5 «Урал» – Красный Холм – Чёмбар. Дорога имеет IV техническую категорию;

· Инякино – Тырново. Дорога имеет IV техническую категорию;

· Полтавка – Аделино – Мелехово. Дорога имеет V техническую категорию;

· Борок – Тимошкино. Дорога имеет IV техническую категорию;

· От автодороги «Борок – Тимошкино» подъезд: Берёзово. Дорога имеет IV техническую категорию;

· Тимошкино – Хорошавка. Дорога имеет IV техническую категорию;

· Ирицы – Терехово. Дорога имеет IV техническую категорию;

· Ибредь – Желудёво. Дорога имеет V техническую категорию;

· Авдотьинка – Желудёво. Дорога имеет IV техническую категорию;

· Занино – Починки – Лубонос. Дорога имеет IV техническую категорию;

· Занино – Починки – Увяз. Дорога имеет IV техническую категорию;

· Погори – Илебники. Дорога имеет IV техническую категорию;

· от автодороги «Ряжск – Касимов – Нижний Новгород» – Дубровка – Акулово. Дорога имеет IV техническую категорию;

· Петровка – Сасыкино. Дорога имеет IV техническую категорию;

· Салаур – Занино – Починки – Пекселы - Пролетарский. Дорога имеет IV техническую категорию;

· от автодороги «Салаур – Занино – Починки – Пекселы – Пролетарский» подъезд: центральная усадьба совхоза «Пробуждение». Дорога имеет IV техническую категорию;

· Фролово – Муратово. Дорога имеет IV техническую категорию;

· Фролово – Лесной – Алехово. Дорога имеет IV техническую категорию;

· от автодороги «Фролово – Лесной – Алехово» подъезд: станция Новая Пустынь. Дорога имеет IV техническую категорию;

· от автодороги «Фролово – Лесной – Алехово» подъезд: ТОО «Мир». Дорога имеет V техническую категорию;

· Мосолово – Заполье. Дорога имеет IV техническую категорию;

· Шилово – Кривцово. Дорога имеет IV техническую категорию;

· от автодороги М-5 «Урал» – Пустополье. Дорога имеет IV техническую категорию;

· Пустополье – Срезнево с подъездом к школе и деревне Бортниково. Дорога имеет IV техническую категорию;

· От автодороги М-5 «Урал» подъезд: Константиново. Дорога имеет IV техническую категорию;

· Борки – Свинчус. Дорога имеет IV техническую категорию;

· от автодороги «Ряжск – Касимов – Нижний Новгород» подъезд: Ерахтур. Дорога имеет IV техническую категорию;

· от автодороги «Ряжск – Касимов – Нижний Новгород» подъезд: Куземкино. Дорога имеет IV техническую категорию;

· от автодороги «Ряжск – Касимов – Нижний Новгород» – Нармушадь – Ерахтур. Дорога имеет IV техническую категорию;

· Мосолово – Красногвардейский. Дорога имеет IV техническую категорию.

4. Местного значения – автомобильные дороги местного значения Шиловского муниципального района и автомобильные дороги местного значения поселений района. Дороги имеет V техническую категорию.

Главным классификационным признаком является функциональное назначение улицы или дороги, в зависимости от которого определяется ее категория или класс и требуемые проектные характеристики, организация движения и условия доступа, что позволяет определить необходимость реконструкции улицы или дороги с повышением ее класса, или определение класса проектируемой магистрали. 

Категория улиц в черте населенного пункта назначается в соответствии с СП 42.13330.2016, категория автомобильных дорог назначается в соответствии с СП 34.13330.2012. 

Согласно нормативам, расчетная интенсивность и скорость движения на автомобильных дорогах общего пользования района на текущий период соответствуют установленным категориям. Проведенный анализ показывает, что мероприятий по изменению категорийности дорог не требуется.

Категорирование улиц в соответствии с развитием сети дорог приведено в таблице 3.1.

Таблица 3.1

Категорирование улиц в соответствии с развитием сети дорог
	№ п/п
	Строительство улиц
	Техническая категория

	1
	Строительство а/д «от автодороги «Ряжск – Касимов - Н. Новгород» подъезд Ладышкино - Рубецкое» 
	V

	2
	Строительство а/д «от автодороги «Ряжск – Касимов - Н. Новгород» Ладышкино -Рубецкое подъезд  Мордасово - Макшеево
	V

	3
	Строительство а/д Шилово - п .Южный
	V

	4
	Строительство а/д Мосолово - Воружка
	V

	5
	Реконструкция а/д Ряжск – Касимов - Нижний Новгород (92+786 – 177+513)
	III

	6
	Реконструкция а/д Занино – Починки - Лубонос
	IV

	7
	Реконструкция участка Полтавка – Аделино на а/д Полтавка - Аделино – Мелехово
	III

	8
	Строительство а/д Аделино - Сергиевка 2
	V

	9
	Строительство а/д Борки - п. Полевой
	V

	10
	Строительство а/д Муратово - Тайдаково
	V

	11
	Строительство а/д Пустополье - Городище
	V

	12
	Строительство от а/д М-5 «Урал» подъезд к с. Николаевка
	V

	13
	Строительство а/д Борки - д. Симакино
	V

	14
	Строительство а/д Большие-Пекселы-Увяз
	V

	15
	Строительство а/д Березово - п. Красный
	V

	16
	Строительство а/д к населенным пунктам, не имеющим транспортной связи с автодорогами общего пользования по дорогам с твердым покрытием (Красногвардейский, Федосеево-Пустынь, Ванчур, Слобода, Крыловка, Кр. Хутор, Белореченский, Новоершово, Мунор, Нов. Деревня, Муняковские Выселки, Ореховка, Некрасовка, Новомосоловский, Зел. Бор, Малиновка, Сергиевка 1, Константиновка, Марьины Хутора, Мышкар, Ясаковский, Непложа, Ямской, Дебры, Свердловка, Краснохолмские Выселки, Новая жизнь)
	V


Распределение транспортных потоков по сети дорог

Цель данных мероприятий заключается в реализации подходов к решению транспортных проблем и разработке мероприятий по снижению перегрузки УДС муниципального образования путём изменения параметров действующей транспортной сети, что в свою очередь вызывает перераспределение транспортных потоков по УДС и изменяет параметры дорожного движения.

В результате распределения транспортных потоков по сети происходит изменение основных характеристик функционирования транспортной сети: интенсивности, скорости и показателей эффективности функционирования транспортной сети. На рисунках 4.1-4.2 представлены картограммы расчётной интенсивности движения с классификацией по уровню загрузки в утренний час пик.

Анализ данных, позволяет сделать вывод о том, что имеющаяся пропускная способность улиц и дорог Шиловского муниципального района далека от исчерпания, а планируемые в расчётные сроки мероприятия по строительству и ремонту дорожных объектов позволит избежать проблем с перегрузкой улично-дорожной сети в будущем.
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Рисунок 3.1 – Картограмма распределения интенсивности транспортных потоков на автомобильных дорогах общего пользования в пиковый период Шиловского муниципального района
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Рисунок 3.2 – Картограмма распределения интенсивности транспортных потоков на улично-дорожной сети в пиковый период р.п. Шилово

3.2. Повышение пропускной способности дорог, в том числе посредством устранения условий, способствующих созданию помех для дорожного движения или создающих угрозу его безопасности, формированию кольцевых пересечений и примыканий дорог, реконструкции перекрестков и строительства транспортных развязок

Анализ условий дорожного движения в Шиловском муниципальном районе показал, что основным опасным фактором является неудовлетворительное состояние дорожного покрытия, в связи, с чем основным направлением снижения помех движению и факторов опасности будет являться ремонт улично-дорожной сети.

3.3. Оптимизация светофорного регулирования, управлению светофорными объектами, включая адаптивное управление

Автоматизированные системы управления дорожным движением – это сочетание программно-технических средств и мероприятий, направленных на обеспечение безопасности дорожного движения, снижение задержек проезда пересечений и, как следствие, улучшение экологической ситуации. Более распространённое название данной системы управления дорожным движением – это «работа светофора в режиме зелёной волны». АСУДД используются для обеспечения эффективного регулирования транспортных потоков в населенном пункте с использованием светофорных объектов, что позволяется снижать задержки на отдельных светофорных объектах, так и на всей светофорной сети в целом.

В Шиловском муниципальном районе светофоры имеются только в р.п. Шилово по ул. Советской рядом с д. 13, на котором нет заторовых ситуаций на настоящий момент и на расчетный период, следовательно, нет необходимости в проведении данного типа мероприятий.

3.4. Согласование (координации) работы светофорных объектов (светофоров) в границах территорий, определенных в документации по организации дорожного движения

В мероприятиях по изменению режимов работы светофоров в Шиловском муниципальном районе нет необходимости.

3.5. Развитие инфраструктуры в целях обеспечения движения пешеходов и велосипедистов, в том числе строительству и обустройству пешеходных переходов

В состав мероприятий, направленных на совершенствование условий пешеходного движения, входят:

· мероприятия, направленные на снижение количества дорожно-транспортных происшествий (далее – ДТП) и тяжести их последствий с участием пешеходов;

· мероприятия по предупреждению травматизма на пешеходных переходах вблизи детских и общеобразовательных учреждений, а также в местах массового перехода пешеходов;

· мероприятия, направленные на обеспечение беспрепятственного перемещения пешеходных потоков.

В рамках реализации данных мероприятий рекомендуется:

· установка пешеходных ограждений;

· обустройство имеющихся пешеходных переходов современными техническими средствами организации дорожного движения (ТСОДД) и электроосвещением;

· организация регулируемых пешеходных переходов на автомобильных дорогах;

· обустройство новых пешеходных переходов в соответствии с требованиями действующих нормативных документов;

· ликвидация наземных пешеходных переходов, не отвечающих требованиям действующих нормативных документов;

· для обеспечения безопасного перехода регулируемых перекрестков по диагонали, предлагается устраивать диагональные пешеходные переходы.

Для предотвращения перехода пешеходом проезжей части в неустановленных местах используются ограничивающие пешеходные ограждения. Пример применения пешеходных ограждений показан на рисунке 2.3.
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Рисунок 3.3 – Пешеходное ограждение

Ограничивающие пешеходные ограждения перильного типа или сетки применяют:

· на разделительных полосах шириной не менее 1 м между основной проезжей частью и местным проездом;

· напротив остановок общественного транспорта с подземными или надземными пешеходными переходами в пределах длины остановочной площадки, на протяжении не менее 20 м в каждую сторону за ее пределами, при отсутствии на разделительной полосе удерживающих ограждений для автомобилей. Их устанавливают на расстоянии не менее 0,3 м от кромки проезжей части.

Ограждения перильного типа – у наземных пешеходных переходов, расположенных на участках дорог или улиц, проходящих вдоль детских учреждений, с обеих сторон дороги или улицы на протяжении не менее 50 м в каждую сторону от нерегулируемого пешеходного перехода, а также на участках, где интенсивность пешеходного движения превышает 1000 чел./ч на одну полосу тротуара при разрешенной  остановке или стоянке ТС и 750 чел./ч - при запрещенной остановке или стоянке.

Устанавливаются ограждения у внешнего края тротуара на расстоянии не менее 0,3 м от лицевой поверхности бортового камня. Допускается установка пешеходных ограждений у остановочных пунктов с наземными пешеходными переходами. При этом ограждения размещают от начала посадочной площадки до ближайшей границы пешеходного перехода. Высота ограждений ограничивающих перильного типа должна быть 0,8-1,0 м, сеток – 1,2-1,5 м. Ограждения перильного типа высотой 1,0 м. должны иметь две перекладины, расположенные на разной высоте.

Для сокращения количества ДТП, произошедших в зоне пешеходных переходов по вине водителей, требуется доведение существующих нерегулируемых и регулируемых пешеходных переходов до нормативных требований, а именно замена существующих дорожных знаков 5.19.1 и 5.19.2 «Пешеходный переход» и 1.23 «Дети» на знаки, выполненные на щитах со световозвращающей флуоресцентной пленкой желто-зеленого цвета.

Наряду с нормативным оборудованием пешеходных переходов ТСОДД, целесообразно предусмотреть реализацию мероприятий по повышению видимости пешеходных переходов за счет применения современных технических средств:

· дорожных знаков с внутренним освещением;

· дублирования дорожных знаков «Пешеходный переход» над проезжей частью с встроенными светодиодными светильниками уличного освещения;

· комплекса светодиодной индикации «Пешеходный переход»;

· дублирование линий дорожной разметки световозвращателями дорожными;

· распространение световозвращающих элементов (фликеров) среди жителей;

· изготовление и распространение световозвращающих элементов (брелоков, наклеек и т.п.) в среде дошкольников и учащихся младших классов.

Также необходимо проводить образовательные мероприятия в школах и детских садах, направленные на повышение культуры поведения на дороге и изучение правил дорожного движения:

· -создание серии видеофильмов по безопасному поведению на дорогах и улицах для внеклассной работы с учащимися общеобразовательных учреждений и воспитанниками учреждений дополнительного образования;

· разработка и тиражирование научно-методических материалов, образовательных программ, печатных и электронных учебных пособий по безопасному поведению на дорогах и улицах;

· создание видео- и телевизионной информационно-пропагандистской продукции, организация тематической (социальной) наружной рекламы (баннеры, перетяжки), а также размещение материалов в средствах массовой информации, общественном транспорте, кинотеатрах и т.д.

Потребности велосипедного движения следует учитывать на всех участках улично-дорожной сети (УДС), а также при планировании новых разработок, где могут быть возможности создания маршрутов в обход существующих «узких мест». Также важно, чтобы велосипедистам были доступны удобные парковочные места вблизи объектов притяжения. Реализация этих решений приведет к большей стабильности транспортной системы. 

К объектам, обеспечивающим велосипедное движение относятся: 

− велосипедные дорожки; 

− места временного хранения вело-транспорта. 

В соответствии с планами по развитию Шиловского муниципального района отдельное строительство велосипедных дорожек не предусмотрено. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования. 

На основании вышеизложенного, предлагается создание велопешеходных дорожек для использования в качестве альтернативы автомобильному транспорту при поездках на работу, к местам массового отдыха и развлечений. Для решения этих задач предлагается создание общего пространства для использования велосипедистами и пешеходами. Согласно СП 42.13330.2016 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений».

В перспективе при реконструкции и строительстве дорог предлагается предусматривать устройство пространства для велосипедного движения на этапе разработки документации по реконструкции/строительству. При строительстве новых жилых районов необходимо на этапе проектирования предусмотреть строительство велотранспортной инфраструктуры для создания более разветвленной сети велодорожек.

3.6. Введение приоритета в движении маршрутных транспортных средств

В связи с немногочисленностью населения района и отсутствием повышенной интенсивности движения транспортных средств  на дорогах, по которым проходят муниципальные маршруты общественного транспорта, организация приоритета проезда общественного транспорта не требуется.

3.7. Развитие парковочного пространства (в том числе за пределами дорог)

Формирование единого парковочного пространства позволяет предотвратить процессы образования заторовых ситуаций, исключить несанкционированную хаотичную стоянку транспортных средств, вопреки действию запрещающих знаков, а также повысить уровень безопасности дорожного движения и снизить социальную напряженность населения.

В ходе проведения работ собрана и систематизирована информация о существующем парковочном пространстве в наиболее важных районах. Информация о существующих парковочных мощностях была получена на основании запроса информации. Анализ полученной информации позволил оценить степень удовлетворения спроса на парковочное пространство и порождаемую им нагрузку на дорожную сеть

Парковочные места вдоль улично-дорожной сети, оборудованные в соответствии с действующими нормативами присутствуют. Можно выделить лишь несколько оборудованных парковочных зон. Данного количества почти достаточно при учете существующей нагрузки на УДС населенных пунктов. У объектов притяжения наблюдается отдельные парковочные площадки, которые позволяют удовлетворить существующие потребности жителей.

Парковки, организованные не в соответствии с требованиями ГОСТ и СНиП порождают дополнительную нагрузку на дорожную сеть и приводят к возникновению заторов.

Поэтому оптимизация парковочного пространства позволит не только более полно удовлетворить спрос граждан, но и улучшить дорожно-транспортную ситуацию.

В рамках разработки КСОДД для Шиловского муниципального района по формированию единого парковочного пространства (размещение гаражей, стоянок, парковок (парковочных мест) и иных подобных сооружений) предусматривается:

· размещение открытых стоянок для временной парковки легковых автомобилей в жилых районах, производственных зонах, в общественных центрах, в зонах массового отдыха. На стоянках выделяется не менее 2-х процентов мест для автомобилей инвалидов.

3.8. Введение временных ограничений или прекращения движения транспортных средств

Система ограничения доступа транспортных средств на определенные территории предназначена для решения следующих задач комплексной системы безопасности и жизнедеятельности:

· организации безопасного движения автотранспортных средств на определенных территориях, нормализации транспортной обстановки и поддержания комфортного эксплуатационного уровня функционирования объектов; 

· предотвращения несанкционированного доступа транспортных средств; 

· организации санкционированного допуска и дифференциации автотранспортных средств; 

· диспетчеризации транспортного потока на определенных территориях; 

· обеспечения и создания необходимых условий для прибытия специальной техники при возникновении внештатных ситуаций.

На территорию образовательных, медицинских, культурных и общественных мест запрещен въезд транспортных средств, перевозящих топливо, а также иные опасные для жизни и здоровья граждан грузы (за исключением перевозок, связанных с обеспечением жизнедеятельности объектов). 

Движение транспортных средств по определенным территориям осуществляется в соответствии с действующим проектом организации дорожного движения (ПОДД). 

Въезд на территорию производств осуществляется через контрольно-пропускные пункты (КПП). 

Сотрудники охраны, обеспечивающие допуск автотранспортных средств, имеют право досмотра автотранспорта на предмет провоза на территорию взрывчатых веществ, взрывных устройств, радиоактивных и иных запрещенных/ограниченных к свободному обороту предметов; водитель/экспедитор или иное уполномоченное лицо, находящееся в транспортном средстве, въезжающего на территорию предприятия, должен по первому требованию сотрудника охраны предоставить транспортное средство для его визуального осмотра. Отказ в предоставлении транспортного средства для осмотра является основанием для отказа в проезде транспортного средства на территорию предприятия и включения транспортного средства в «СТОП-ЛИСТ». При обнаружении запрещенных/ограниченных к свободному обороту предметов сотрудники охраны обязаны вызвать полицию. 

Стоянка, парковка транспортных средств на территории предприятий разрешена только на оборудованных паркингах и категорически запрещена на проездах и эстакадах. 

Схема проезда (разрешенные для въезда-выезда КПП) определяется для контрагента в каждом конкретном случае на основании заключенного с ним договора, предоставляющего право проезда на территорию предприятий. 

На основании изложенного, в рамках данной КСОДД не предлагается дополнительных мероприятий по ограничению доступа транспортных средств на определенные территории. 

В ходе реализации КСОДД в последующие годы может возникнуть необходимость использования указанной меры оптимизации организации дорожного движения. 

В таких случаях Приказ Минтранса РФ от 17.03.2015 № 43 «Об утверждении Правил подготовки проектов и схем организации дорожного движения» предусматривает разработку проектов организации дорожного движения (ПОДД) без предварительной разработки КСОДД.

3.9. Применение реверсивного движения и организации одностороннего движения транспортных средств на дорогах или их участках

Применение реверсивного движения

Относительно дорожного движения реверс – это возможность передвигаться по полосе и в одном и в противоположном направлении. 

В большинстве случаев реверсивное движение используется временно, на период проведения дорожных работ. Регулируется оно либо временно устанавливаемыми светофорами, либо сотрудниками ДПС, либо самими дорожными рабочими.

Необходимость введения реверсивной полосы на дороге обусловлена повышенной интенсивностью движения, которое в различное время суток меняется с одного направления на другое.

Применение реверсивного движения в Шиловском муниципальном районе не является целесообразным, потому что существующий транспортный поток не испытывает затруднения в свободном передвижении по автомобильным дорогам.

Организация одностороннего движения

Введение одностороннего движения обеспечивает повышение скорости транспортных потоков и увеличение пропускной способности улиц. При организации одностороннего движения появляются возможности более рационального использования полос проезжей части и осуществления выравнивания состава потоков на каждой из них, улучшения условий координации светофорного регулирования между пересечениями, облегчения условий перехода пешеходами проезжей части в результате четкого координированного регулирования и упрощения их ориентировки, повышения безопасности движения в темное время вследствие ликвидации ослепления водителей светом фар встречных транспортных средств. 

Данный тип мероприятий предназначен для повышения безопасности движения и разгрузке дорог. Мероприятия по организации одностороннего движения обычно применяют в городах и селах, с развитой улично-дорожной сетью, на узких улицах, пропускная способность которых не удовлетворяет транспортному спросу населения. 

Одностороннее движение как метод организации движения на территории Шиловского муниципального района отсутствует.

В муниципальном районе не выявлено затруднений в движении автомобильного транспорта. Пропускная способность улиц удовлетворяет транспортному спросу населения. Улично-дорожная сеть в муниципальном районе не загружена, систематического возникновения заторных ситуаций не выявлено. Безопасность дорожного движения находится на достаточном уровне. 

Из всего вышеперечисленного можно сделать вывод о том, что необходимость в проведении мероприятий по организации одностороннего движения транспортных средств на дорогах или участках в Шиловском муниципальном районе отсутствует.

3.10. Перечень пересечений, примыканий и участков дорог, на которых необходимо введение светофорного регулирования

В соответствии с ГОСТ Р 52289-2004 «Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств» транспортные светофоры, а также пешеходные светофоры следует устанавливать на перекрестках и в иных местах, где пересекаются в одном уровне транспортные потоки, а также транспортные и пешеходные потоки. Светофоры устанавливают при наличии хотя бы одного из следующих условий: 

Условие 1. Интенсивность движения транспортных средств пересекающихся направлений в течение каждого из любых 8 ч рабочего дня недели не менее значений, указанных в таблице 3.2.

Таблица 3.2

Интенсивность движения транспортных потоков пересекающихся направлений

	Число полос движения в одном направлении
	Интенсивность движения транспортных средств, ед./ ч

	Главная дорог
	Второстепенная дорога
	по главной дороге в двух направлениях
	по второстепенной дорога в одном, наиболее загруженном, направлении

	1
	1
	750

670

580

500

410

380
	75

100

125

150

175

190

	2 и более
	1
	900

800

700

600

500

400
	75

100

125

150

175

200

	2 или более
	2 или более
	900

825

750

675

600

525

480
	100

125

150

175

200

225

240


Условие 2. Интенсивность движения транспортных средств по дороге составляет не менее 600 ед./ч (для дорог с разделительной полосой – 1000 ед./ч) в обоих направлениях в течение каждого из любых 8 ч рабочего дня недели. Интенсивность движения пешеходов, пересекающих проезжую часть этой дороги в одном, наиболее загруженном, направлении в то же время составляет не менее 150 пеш./ч. 

В населенных пунктах с числом жителей менее 10000 чел. значения интенсивности движения транспортных средств и пешеходов по условиям 1 и 2 составляют 70% от указанных. 

Условие 3. Значения интенсивности движения транспортных средств и пешеходов по условиям 1 и 2 одновременно составляют 80% или более от указанных. 

Условие 4. На перекрестке совершено не менее трех дорожно-транспортных происшествий за последние 12 месяцев, которые могли быть предотвращены при наличии светофорной сигнализации. При этом условия 1 или 2 должны выполняться на 80% или более. 

На территории Шиловского муниципального района нет необходимости в установке светофорного обеспечения на нерегулируемых перекрестках, в виду невыполнения ни одного из условий ГОСТ Р 52289-2004 «Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств».

3.11. Разработка, внедрение и использование автоматизированной системы управления дорожным движением, ее функциям и этапам внедрения

Автоматизированные системы управления дорожным движением – это сочетание программно-технических средств и мероприятий, направленных на обеспечение безопасности дорожного движения, снижение задержек проезда пересечений и, как следствие, улучшение экологической ситуации. Более распространённое название данной системы управления дорожным движением – это «работа светофора в режиме зелёной волны». АСУДД используются для обеспечения эффективного регулирования транспортных потоков в населенном пункте с использованием светофорных объектов, что позволяется снижать задержки на отдельных светофорных объектах, так и на всей светофорной сети в целом.

В Шиловском муниципальном районе светофоры имеются только в р.п. Шилово по ул. Советской рядом с д. 13, на котором нет заторовых ситуаций на настоящий момент и на расчетный период, следовательно, нет необходимости в проведении данного типа мероприятий.

3.12. Обеспечение транспортной и пешеходной связанности территорий

Транспортная сеть района должна обеспечивать скорость, комфорт и безопасность передвижения, а также обеспечивать связь с объектами внешнего транспорта. Вместе с этим высокая связность территории и развитая дорожная сеть создает благоприятные условия для развития промышленности и бизнеса, что в свою очередь способствует развитию экономики района и повышению благосостояния населения. 

Повышение транспортной связности территории путем развития сети дорог местного значения позволяет решить следующие задачи: 

· уменьшает перепробеги транспортных средств;

· снижает нагрузку на региональные дороги при осуществлении местных корреспонденций. 

Связность дорожной сети достаточная, что характерно для данного вида муниципального образования.

В состав мероприятий, направленных на совершенствование условий пешеходного движения входят: 

· мероприятия, направленные на снижение количества дорожно-транспортных происшествий (далее – ДТП) и тяжести их последствий с участием пешеходов; 

· мероприятия по предупреждению травматизма на пешеходных переходах вблизи детских и общеобразовательных учреждений, а также в местах массового перехода пешеходов; 

· мероприятия, направленные на обеспечение беспрепятственного перемещения пешеходных потоков. 

В рамках реализации данных мероприятий рекомендуется следующее: 

· установка пешеходных ограждений; 

· обустройство имеющихся пешеходных переходов современными техническими средствами организации дорожного движения (ТСОДД) и электроосвещением.

3.13. Организация движения маршрутных транспортных средств

Массовые перевозки маршрутным пассажирским транспортом, их быстрота, безопасность и экономичность имеют решающее значение для удобства населения. Эффективность этих перевозок, с одной стороны, зависит от качества их организации транспортными предприятиями, а с другой – от общего уровня организации дорожного движения, так как маршрутный пассажирский транспорт (МПТ), как правило, не имеет изолированных путей сообщения. В понятие МПТ входят трамваи, автобусы (маршрутные) и троллейбусы. Данный вид транспорта позволяет свободно осуществлять муниципальные и межмуниципальные корреспонденции всем слоям населения. 

Необходимыми условиями обеспечения комфорта и безопасности массовых пассажирских перевозок являются: исправные пассажирские транспортные средства, соответствующие дорожным условиям и объему перевозок; высокая квалификация и дисциплинированность водителей и всего служебного персонала; дороги, отвечающие нормативным требованиям; техническая оснащенность остановок общественного транспорта; рациональная организация движения с предоставлением в необходимых случаях приоритета общественному маршрутному транспорту. 

В Шиловском муниципальном районе применяется комбинированный режим движения маршрутного транспорта, доказывающий свою эффективность. Такой режим движения обслуживает все популярные передвижения населения. Предполагает рациональное использование подвижного состава и труда водителей, снижение затрат времени пассажирами на перевозки. 

На период до 2033 г. следует провести реконструктивные мероприятия по оборудованию остановочных пунктов (ОП) недостающими заездными карманами, знаками, автобусными павильонами, освещением, в соответствии с требованиями технического регламента ОСТ 218.1.002-2003.

На перспективу предусматривается строительство пассажирского терминала (автовокзал) в р.п. Шилово.

3.14. Организация или оптимизация системы мониторинга дорожного движения, установке детекторов транспорта, организации сбора и хранения документации по организации дорожного движения

Под мониторингом дорожного движения понимается сбор, обработка и накопление данных о параметрах движения транспортных средств (скорости движения, интенсивности, уровне загрузки, интервалах движения, дислокации и состоянии технических средств организации дорожного движения) на автомобильных дорогах, улицах, отдельных их участках, транспортных узлах, характерных участках улично-дорожной сети муниципальных образований с целью контроля соответствия транспортно-эксплуатационных характеристик улично-дорожной сети потребностям транспортной системы.

Мониторинг дорожного движения осуществляется на автомобильных дорогах и объектах улично-дорожной сети всех форм собственности с целью получения исходных данных для разработки документации по организации дорожного движения, для оценки соответствия параметров движения транспортных потоков транспортно-эксплуатационным характеристикам автомобильных дорог и УДС, выработки управляющих воздействий по управлению и регулированию дорожного движения, прогнозирования объемов дорожного движения.

Актуальность формирования системы мониторинга организации дорожного движения неразрывно связана с общими тенденциями развития страны на современном этапе. В общем виде, мониторинг можно рассматривать как один из видов управленческой деятельности, представляющей собой сбор информации об управляемых объектах с целью проведения оценки их состояния и прогнозирования дальнейшего развития. Однако, до настоящего времени на федеральном уровне не сформирована единая методология и методические рекомендации в области организации мониторинга дорожного движения.

Для регулирования отношений в указанной сфере, Правительством РФ издан подзаконный нормативный правовой акт - «Правила диагностики и оценки состояния автомобильных дорог. Основные положения. ОДН 218.0.006-2002» (Утвержден распоряжением Минтранса РФ от 03.10.2002 № ИС-840-Р), содержащий руководящие указания при выполнении диагностики, оценке транспортно-эксплуатационного состояния автомобильных дорог общего пользования и планировании дорожно-ремонтных работ. Правила определяют порядок выполнения работ по диагностике и оценке состояния дорог, раскрывают методологию оценки каждого показателя состояния дороги и формирования банка данных, рассматривают принципы планирования и оценки эффективности дорожно-ремонтных работ по результатам диагностики.

Мониторинг дорожного движения осуществляется на автомобильных дорогах федерального значения, автомобильных дорогах регионального и межмуниципального значения, автомобильных дорогах местного значения, объектах улично-дорожной сети, соответственно федеральным органом исполнительной власти, осуществляющим функции по оказанию государственных услуг и управлению государственным имуществом в сфере дорожного хозяйства, высшим исполнительным органом государственной власти субъекта Российской Федерации, органом местного самоуправления, собственниками частных автомобильных дорог.

Основу любого мониторинга составляет сбор исходной информации. В настоящее время существуют и применяются различные способы и методы сбора информации об интенсивности транспортных потоков. Сбор такой информации проводят с различными целями. Так, информация об интенсивности движения транспортных средств на перегоне является основой для расчета характеристик дорожной одежды при реконструкции УДС, а информация об интенсивности движения транспортных потоков на перекрестке различных направлений движения является основой создания проектов ОДД, в том числе с использованием различных технических средств регулирования.

Информацию об интенсивности транспортных потоков получают с помощью транспортных детекторов. Транспортный детектор или датчик представляет собой техническое средство, которое регистрирует количество автомобилей, проходящих через сечение дороги. Кроме этого, детектор транспорта определяет различные параметры транспортных потоков.

Интенсивность движения на данный момент недостаточно велика, чтобы экономически обосновать рациональность применения систем мониторинга. В будущем при увеличении транспортных потоков, при возникновении необходимости их применения, можно воспользоваться точками замеров интенсивности для установки детекторов. Полученную с транспортных детекторов систематизированную информацию далее можно использовать для прогнозирования времени движения транспортных средств, оптимизации управления транспортным потоком, а также проследить динамику изменения интенсивности транспортных потоков. Таким образом, накопленные данные детектирования служат, по существу, единственным источником обоснованного планирования градостроительных мероприятий по строительству и реконструкции транспортных сетей.

3.15. Совершенствование системы информационного обеспечения участников дорожного движения

Все инженерные разработки схем и режимов движения доводятся в современных условиях до водителей с помощью таких технических средств, как дорожные знаки, дорожная разметка, светофоры, направляющие устройства, которые по существу являются средствами информации. Правила применения технических средств организации дорожного движения определены ГОСТ Р 52289-2004 «Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направлявших устройств». 

Чем более полно и четко налажено информирование водителей об условиях и требуемых режимах движения, тем более точными и безошибочными являются действия водителей. Избыточное количество информации, однако, ухудшает условия работы водителя. 

Существует ряд классификационных подходов к описанию информации в дорожном движении. Представляется целесообразным подразделять информацию по дорожному движению на три группы: дорожную, внедорожную и обеспечиваемую на рабочем месте водителя. 

К дорожной информации относится все, что доводится до сведения водителей (а также пешеходов) с помощью технических средств организации дорожного движения. 

Во внедорожную информацию входят периодические печатные издания (газеты, журналы), специальные карты-схемы и путеводители, информация по радио и телевидению, обращенная к участникам дорожного движения о типичных маршрутах следования, метеоусловиях, состоянии дорог, оперативных изменениях в схемах организации движения и т.д. 

Информация на рабочем месте водителя может складываться из визуальной и звуковой, которые обеспечиваются автоматически различными датчиками, контролирующими показатели режима движения: например, скорость движения, соответствие дистанции до впереди  движущегося в потоке транспортного средства. Особое место занимают получившие развитие навигационные системы, использующие бортовые ЭВМ и спутниковую связь. 

Бортовые навигационные системы позволяют водителю, ориентируясь по изображению на дисплее и звуковым подсказкам,  вести транспортное средство к намеченному пункту по кратчайшему пути за минимальное время или с наименьшими затратами (по расходу топлива и использованию платных дорог). 

По типу исполнения бортовые навигационные системы подразделяются: 

· на картографические – показывают местоположение и трассу маршрута на карте, отображаемой на относительно большом графическом дисплее; 

· маршрутные – указывают водителю направление движения в соответствии с местонахождением транспортных средств и выполняются в виде стандартной магнитолы с небольшим экраном. 

По типу действия бортовые навигационные системы могут быть: 

· пассивные – планируют и отслеживают маршрут движения на основании записанной в память ЭВМ или на лазерный диск цифровой карты; 

· управляемые – могут вносить изменения в маршрут на основании информации, получаемой от систем управления дорожным движением. 

Последний тип является наиболее перспективным, так как позволяет избежать попадания транспортных средств в зоны заторов, но требует развитой инфраструктуры управления движением с современными средствами телематики. 

Маршрутное ориентирование представляет собой систему информационного обеспечения водителей, которая помогает водителям четко ориентироваться на сложных транспортных развязках, избегать ошибок в выборе направления движения, дает возможность смягчать транспортную ситуацию на перегруженных направлениях. 

Маршрутное ориентирование необходимо не только для индивидуальных владельцев транспортных средств. От его наличия весьма существенно зависят четкость  и экономичность работы такси, автомобилей скорой медицинской помощи, пожарной охраны, связи, аварийных служб. 

Ошибки в ориентировании водителей на маршрутах следования вызывают потерю времени при выполнении той или иной транспортной задачи и экономические потери из-за перерасхода топлива. 

Действия водителей увеличивают опасность возникновения конфликтных ситуаций в случаях внезапных остановок при необходимости узнать о расположении нужного объекта и недозволенного маневрирования с нарушением правил для скорейшего выезда на правильное направление.

Совершенствование существующей системы информационного обеспечения позволит легче ориентироваться в муниципальном образовании. Система информационного обеспечения в общем должна удовлетворять потребностям жителей и гостей района. Организационные мероприятия по информационному обеспечению произведены в полном объеме.

Для улучшения информационного обеспечения возможна установка навигационных щитов до объектов социального притяжения (школы, детские сады).

3.16. Организация пропуска транзитных транспортных средств

Основную часть транзитного транспорта составляют грузовые автомобили. Поэтому во всех странах мира принимаются меры по выводу транзитного транспорта за пределы населенных пунктов путем строительства обходных магистралей или выделения его из общих потоков.

Существующая схема пропуска грузовых транспортных средств, включая транспортные средства, осуществляющие перевозку опасных, крупногабаритных и тяжеловесных грузов в Шиловском муниципальном районе является наиболее рациональной с точки зрения финансовых, экологических и функциональных параметров, поэтому отсутствует необходимость в ее изменении.

3.17. Организация пропуска грузовых транспортных средств, включая предложения по организации движения транспортных средств, осуществляющих перевозку опасных, крупногабаритных и тяжеловесных грузов, а также по допустимым весогабаритным параметрам таких средств

С учетом условий безопасности движения на каждом виде транспорта установлены массовые и габаритные нормативные ограничения, способствующие нормальному функционированию транспортных средств. Минимальные и максимальные ограничения массовых и габаритных параметров дорог позволяют отнести груз либо транспортное средство (ТС) с грузом или без него к особой категории, а именно к крупногабаритным и (или) тяжеловесным.

Согласно правилам дорожного движения перевозка негабаритных грузов и движение транспортного средства, габаритные параметры которого с грузом или без груза превышают  по ширине 2,55 м (2,6 м для рефрижераторов и изотермических кузовов), по высоте 4 м от поверхности дороги, по длине (включая один прицеп) 20 м, либо движение ТС с грузом, выступающим за заднюю точку габарита транспортного средства более чем на 2 м, а также движение автопоездов с двумя и более прицепами осуществляются в соответствии со специальными правилами изложенными в: 

· Правилах дорожного движения РФ;

· Инструкция по перевозке крупногабаритных и тяжеловесных грузов автомобильным транспортом по дорогам Российской Федерации;

· Технический регламент «О безопасности колесных транспортных средств»;

· Правила перевозок грузов автомобильным транспортом;

· Федеральный закон от 1998 г. № 127-ФЗ «О государственном контроле за осуществлением международных автомобильных перевозок и об ответственности за нарушения порядка их выполнения»;

· Приказ Минтранса России от 24.07.2012 № 258 «Об утверждении Порядка выдачи специального разрешения на движение по автомобильным дорогам транспортного средства, осуществляющего перевозки тяжеловесных и (или) крупногабаритных грузов»;

· Кодекс об административных правонарушениях РФ;

· Правила обеспечения безопасности перевозок пассажиров и грузов автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом. 

Организация пропуска грузовых транспортных средств в Шиловском муниципальном районе выполняется в соответствии с установленными правилами и нормами РФ. 

3.18. Скоростной режим движения транспортных средств на отдельных участках дорог или в различных зонах

Превышение скорости (т.е. вождение выше ограничения скорости) и неправильный выбор скорости применительно к конкретным условиям движения (слишком быстрое вождение в условиях, которые относятся к водителю, транспортному средству, дороге и сочетанию участников движения, а не к ограничению скорости) практически повсеместно признаны основными факторами, влияющими как на количество, так и на тяжесть дорожно-транспортных происшествий. Во многих странах ограничения скорости установлены на уровнях, которые являются слишком высокими по отношению к дорожным условиям, сочетанию участников и интенсивности дорожного движения, особенно там, где много пешеходов и велосипедистов. В этих обстоятельствах невозможно достичь условий безопасного дорожного движения.

Высокие скорости повышают риск попадания в дорожно-транспортное происшествие по целому ряду причин. Велика вероятность того, что водитель может не справиться с управлением транспортным средством, будет не в состоянии предвидеть надвигающуюся опасность, в результате чего другие участники дорожного движения могут неправильно оценить скорость его транспортного средства. Очевидно, что расстояние, на которое перемещается объект в единицу времени, а также расстояние, которое проедет водитель до того, как он отреагирует на небезопасную ситуацию, сложившуюся на дороге перед ним, прямо пропорционально скорости транспортного средства. Кроме того, тормозной путь транспортного средства после того, как водитель отреагирует и затормозит, будет тем больше, чем выше скорость. Поэтому с целью снижения уровня аварийности и повышения безопасности дорожного движения необходимо уделить особое внимание мероприятиям, направленным на снижение скоростного режима в населенных пунктах.

В населенных пунктах разрешается движение транспортных средств со скоростью не более 60 км/ч, а в жилых зонах и на дворовых территориях не более 20 км/ч. По решению органов исполнительной власти субъектов Российской Федерации может разрешаться повышение скорости (с установкой соответствующих знаков) на участках дорог или полосах движения для отдельных видов транспортных средств, если дорожные условия обеспечивают безопасное движение с большей скоростью. В этом случае величина разрешенной скорости не должна превышать значения, установленные для соответствующих видов транспортных средств на автомагистралях. 

Существующая схема организации скоростного режима движения транспортных средств в Шиловском муниципальном районе является рациональной и ее изменение не является необходимым.

3.19. Обеспечение благоприятных условий для движения инвалидов

Доступная среда для инвалидов и других маломобильных групп населения (далее МГН) – это, прежде всего, сочетание требований и условий к городскому дизайну, инфраструктуре объектов и транспорта, которые позволяют инвалидам свободно передвигаться в пространстве и получать необходимую информацию для осуществления комфортной жизнедеятельности. К маломобильным группам населения относятся не только люди с ограниченными возможностями, но и пенсионеры, беременные женщины, родители с детскими колясками и другие люди, испытывающие затруднения при самостоятельном передвижении. Как правило, МГН движутся по одним и тем же маршрутам, им трудно пользоваться общественным транспортом, далеко не все объекты социальной инфраструктуры оснащены без-барьерным входом. Важным направлением в работе с данной категорией людей является обеспечение им доступности социально значимых объектов – жилых домов, государственных и образовательных учреждений, больниц и т. д. Без-барьерная среда в современной инфраструктуре – это здания и сооружения, в которых реализован комплекс архитектурно-планировочных, инженерно-технических, эргономических, конструкционных и организационных мероприятий. Помимо всего прочего, важным этапом создания максимальной доступности социальных объектов является их грамотное и комплексное оборудование вспомогательными средствами для людей с ограниченными возможностями. Стартовавшая в 2011 году реализация Программы «Доступная среда» призвана восполнить пробелы в планировании общественного пространства, адаптировав его для всех без исключения категорий граждан. 

На текущий момент Шиловский муниципальный район не приспособлен для комфортных условий передвижения МГН по улицам населенных пунктов. Для улучшения качества жизни МГН необходимо реализовать комплекс мер, которые помогут людям с ограниченными возможностями чувствовать себя полноценными жителями. К таким мерам относится  

· строительство и реконструкция пешеходных переходов с возможностью беспрепятственного перехода улицы; 

· тротуары должны быть на одном уровне с проезжей частью, либо иметь понижения при сходе с тротуара с проезжей частью; 

· пешеходные переходы необходимо оборудовать тактильной плиткой для слепых людей;

· все светофоры должны быть оснащены звуковой информацией о времени перехода и специальной кнопкой с возможностью увеличения зеленой фазы для медленно передвигающихся людей; 

· ввести в эксплуатацию низкопольный общественный транспорт, причем средняя дверь должна быть обязательно оборудована пандусом; 

· остановочные пункты необходимо расположить на уровне пола общественного транспорта;

· все социальные объекты инфраструктуры необходимо оборудовать пандусом или лифтами для беспрепятственного входа МГН;

· парковочные пространства должны быть оснащены специальными местами для инвалидов; 

· реконструкция тротуаров для беспрепятственного передвижения МГН.

3.20. Обеспечение маршрутов движения детей к образовательным организациям

Законодательство устанавливает жесткие требования к обустройству пешеходных зон, которые находятся в непосредственной близости от детских учебно-воспитательных учреждений: 

1. Каждый пешеходный переход вблизи детского образовательного учреждения должен быть обеспечен стационарным наружным освещением.

2. Знаки «Пешеходный переход», «Дети» должны быть двухсторонними и размещены на щитах с флуоресцентной плёнкой жёлто-зелёного цвета; дополнительно знаки могут оснащаться мигающим сигналом жёлтого цвета. 

3. Дорожная разметка на пешеходном переходе должна читаться круглый год. Полосы «зебры» должны быть выполнены в бело-жёлтых тонах. 

4. Дорожные знаки «Дети» или «Школа» могут быть продублированы на асфальте. 

5. Если пешеходный переход расположен на дороге, проходящей вдоль территории детских учреждений, обязательно наличие светофора. 

6. Обязательно пешеходное ограждение перильного типа, которое устанавливается на расстоянии 50 м от пешеходного перехода в обе стороны, чтобы дети не могли выбежать на проезжую часть вне пешеходного перехода. 

7. За 10-15 м от перехода на проезжей части должны быть обустроены искусственные дорожные неровности («лежачий полицейский»).
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Рисунок 3.4 – Оборудование пешеходного перехода

Анализ маршрутов движения детей к образовательным учреждениям не выявил необходимости внесения в них изменений.

3.21. Развитие сети дорог, дорог или участков дорог, локально-реконструкционным мероприятиям, повышающим эффективность функционирования сети дорог в целом

Исходные данные необходимые для организации мероприятий по развитию сети дорог или участков дорог локально-реконструкционными мероприятиями содержат информацию об участках УДС, реконструкция которых повысит пропускную способность УДС и безопасность дорожного движения.

Перечень мероприятий по развитию сети дорог представлен в таблицах 3.3-3.4.

Таблица 3.3

Перечень мероприятий по развитию сети дорог федерального, регионального и межмуниципального значения на территории Шиловского муниципального района

	№ п/п
	Перечень мероприятий
	Реализация

	1
	Строительство и реконструкция линейных и мостовых объектов транспортной инфраструктуры

	
	Реконструкция а/д Занино – Починки - Лубонос
	До 2025 года

	
	Строительство а/д «Ряжск – Касимов - Н.Новгород» - Ладышкино - Рубецкое (V техническая категория)
	До 2025 года

	
	Строительство от а/д «Ряжск – Касимов - Н.Новгород» - Ладышкино - Рубецкое подъезд к с. Макшеево (V техническая категория)
	До 2025 года

	
	Строительство а/д Шилово - п. Южный (V техническая категория)
	До 2025 года

	
	Строительство а/д  Мосолово - Воружка (V техническая категория)
	До 2025 года

	
	Реконструкция а/д Ряжск – Касимов - Нижний Новгород (92+786 – 177+513)
	До 2025 года

	
	Реконструкция участка Полтавка – Аделино на а/д Полтавка - Аделино – Мелехово (приведение параметров автодороги к нормам III технической категории)
	До 2025 года

	
	Строительство а/д Аделино - Сергиевка 2 (V техническая категория)
	До 2025 года

	
	Строительство а/д Борки - п. Полевой (V техническая категория)
	До 2025 года

	
	Строительство а/д Муратово - Тайдаково (V техническая категория)
	До 2025 года

	
	Строительство а/д Пустополье - Городище (V техническая категория)
	До 2025 года

	
	Строительство от а/д М-5 «Урал»  подъезд к с. Николаевка (V техническая категория)
	До 2025 года

	
	Строительство а/д Борки - д. Симакино (V техническая категория)
	До 2025 года

	
	Строительство а/д Большие-Пекселы-Увяз (V техническая категория)
	До 2025 года

	
	Строительство а/д Березово - п. Красный (V техническая категория)
	До 2025 года

	
	Строительство а/д к следующим НП, не имеющим транспортной связи с автодорогами общего пользования по дорогам с твердым покрытием
	До 2025 года



	
	Наименование населенного пункта
	Протяженность (км)
	

	
	Красногвардейский
	4,0
	

	
	Федосеево-Пустынь
	4,0
	

	
	Ванчур
	4,0
	

	
	Слобода
	3,0
	

	
	Крыловка
	6,0
	

	
	Кр. Хутор
	5,0
	

	
	Белореченский
	7,0
	

	
	Новоершово
	3,0
	

	
	Мунор
	6,0
	

	
	Нов. Деревня
	2,0
	

	
	Муняковские Выселки
	3,0
	

	
	Ореховка
	3,0
	

	
	Некрасовка
	3,0
	

	
	Новомосоловский
	3,0
	

	
	Зел. Бор
	2,0
	

	
	Малиновка
	3,0
	

	
	Сергиевка 1
	5,0
	

	
	Константиновка
	2,0
	

	
	Марьины Хутора
	3,0
	

	
	Мышкар
	7,0
	

	
	Ясаковский
	3,0
	

	
	Непложа
	5,0
	

	
	Ямской
	3,0
	

	
	Дебры
	2,0
	

	
	Свердловка
	2,0
	

	
	Краснохолмские Выселки
	3,0
	

	
	Новая жизнь
	2,0
	

	2
	Капитальный ремонт автомобильных дорог межмуниципального, местного значения и искусственных сооружений на них

	
	а/д Ибредь - Желудево

	
	а/д Авдотьинка - Желудево
	До 2025 года

	
	а/д Борок - Тимошкино
	До 2025 года

	
	а/д Боровое - Елизаветинка
	До 2025 года

	
	а/д Свинчус - Копаново
	До 2025 года

	
	а/д М-5 «Урал»
	До 2025 года

	
	а/д Шилово – Юшта – Санское - Погори
	До 2025 года

	
	а/д Инякино-Тырново
	До 2025 года

	
	Участок Аделино – Мелехово на а/д Полтавка - Аделино – Мелехово
	До 2025 года

	
	а/д Борки - Свинчус
	До 2025 года

	
	От автодороги «М-5 «Урал» - Пустополье - Срезнево
	До 2025 года

	
	а/д Пустополье - Срезнево с подъездом к школе и деревне Бортниково
	До 2025 года

	
	Салаур – Занино – Починки – Пекселы - Пролетарский
	До 2025 года

	
	От автодороги «Ряжск - Касимов – Нижний Новгород» подъезд: Ерахтур
	До 2025 года

	
	От автодороги «Ряжск - Касимов – Нижний Новгород» - Нармушадь - Ерахтур
	До 2025 года

	
	От автодороги «Борок – Тимошкино» подъезд: Березово
	До 2025 года

	
	Шилово - Кривцово
	До 2025 года

	
	Ирицы - Терехово
	До 2025 года

	
	От автодороги «М-5 «Урал» подъезд: Константиново
	До 2025 года

	
	Фролово-Муратово
	До 2025 года

	
	Фролово - Лесной - Алехово
	До 2025 года

	
	Мосолово - Заполье
	До 2025 года

	
	а/д Аделино – Ореховка - Некрасовка
	До 2025 года

	
	от автодороги «М-5 «Урал»  - Красный Холм - Чембар
	До 2025 года

	
	Погари-Илебники
	До 2035 года

	
	От автодороги «Ряжск - Касимов – Нижний Новгород» - Дубровка - Акулово
	До 2035 года

	
	От автодороги "Ряжск - Касимов – Нижний Новгород" подъезд: Куземкино
	До 2035 года

	
	Занино – Починки - Увяз
	До 2035 года

	
	Мосолово - Красногвардейский
	До 2035 года

	
	а/д Ряжск – Касимов - Нижний Новгород (92+786 – 177+513)
	До 2025 года

	3
	Строительство объектов придорожного сервиса (АЗС, АГЗС, СТО)

	
	Строительство АЗС около д. Сельцо - Сергиевка
	До 2025 года

	
	Строительство СТО в р.п. Шилово
	До 2025 года


Таблица 3.4

Перечень мероприятий по развитию сети дорог местного значения поселений

	№ п/п
	Наименование
	Реализация

	1
	Строительство новых а/дорог с твердым покрытием 
	

	
	в пределах существующих границ территории р.п. Шилово
	До 2030

	2
	Реконструкция, ремонт, текущий ремонт автомобильных дорог
	

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Советская
	До 2020

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Касимовская
	До 2030

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Набережная
	До 2020

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Спасская
	До 2020

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Исаева
	До 2020

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Приокская
	До 2020

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Вокзальная
	До 2020

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Первомайская
	До 2030

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Затонная
	До 2030

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. 40 лет Победы
	До 2020

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. 8-е Марта
	До 2020

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Луговая (включая Дорожников)
	До 2030

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Индустриальная (включая проезд по ул. Озерная)
	До 2020

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Юбилейная
	До 2020

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Срезневского
	До 2030

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Октябрьского
	До 2020

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово речной переулок
	До 2030

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Фирсова
	До 2030

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Молодежная
	До 2020

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Пионерская
	До 2020

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Рязанская до АТП
	До 2030

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Рязанская от АТП до НПС включая поселок
	До 2030

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Новая
	До 2030

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Новоселов
	До 2020

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Мичуринская
	До 2030

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово окружная дорога (АТП, РТП, Октябрьская)
	До 2030

	
	20%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Стройкова (от ФСК Арена до переезда (306 км)
	До 2030 

	
	20%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Липаткина (от пл. Советская до ФСК Арена)
	До 2030 

	
	20%-ая реконструкция р.п. Шилово переезд (306 км) – АЗС
	До 2030

	
	20%-ая реконструкция р.п. Шилово выезд на окружную
	До 2030

	
	Текущий ремонт дороги п. Полевой
	2020

	
	Текущий ремонт дороги в с. Борки, ул. Придорожная, ул. Песочная
	2022

	
	Текущий ремонт дороги в с. Cвинчус ул. Сельская, ул. Садовая
	2023

	
	Текущий ремонт дороги в с. Свинчус, ул. Затонная
	2024

	
	Реконструкция автодороги (капитальный ремонт) с. Нармушадь ул. Завражная
	2020

	
	Реконструкция автодороги (капитальный ремонт) д. Ладышкино ул. Центральная
	2021

	
	Реконструкция автодорог (капитальный ремонт):

с. Ерахтур ул. Касимовская, 

с. Ерахтур ул. Красная Слобода, 

с. Нармушадь ул. Субочева, 

с. Куземкино 1-ый Школьный проезд, 

с. Куземкино 2-ый Школьный проезд, 

с. Рубецкое ул. Окская,

д. Ладышкино ул. Садовая
	2022-2026

	
	Текущий ремонт дороги с. Сановка, ул. Святозерская
	2020-2021

	
	Текущий ремонт дороги в с. Желудево, ул. Парковая
	2022

	
	Текущий ремонт дороги в д. Авдотьинка, ул. Речная
	2023

	
	Текущий ремонт дороги в д. Авдотьинка, ул. Купальная
	2024

	
	Текущий ремонт дороги в с. Желудево, ул. Школьная
	2025

	
	Реконструкция автодороги (капитальный ремонт) с. Сасыкино, ул. Царевка
	2020

	
	Реконструкция автодороги (капитальный ремонт) с. Сасыкино, ул. Карпелевка
	2021

	
	Ремонт автодороги в с. Терехово по ул. Школьной 
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Терехово по ул. Центральной 
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Терехово по ул. Песочной 
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Терехово по ул. Речной 
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Терехово по ул. Новой 
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Ирицы по ул. Сазоновка 
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Ирицы по ул. Дачная 
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Ирицы по ул. Центральная 
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Ирицы по ул. Овражной 
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Надеино по ул. Центральной 
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Березово по ул. Победы
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Березово по ул. Заречная 
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Березово по ул. Школьная 
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Березово по ул. Покровская 
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Березово по ул. Молодежная 
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Тимошкино по ул. Речная 
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Тимошкино по ул. Озерная 
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Тимошкино по ул. Новый поселок 
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Тимошкино по ул. Школьная 
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Тимошкино по ул. Почтовая 
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Тимошкино по ул. Хлопоталовка 
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Тимошкино по ул. Сельская 
	До 2025


3.22. Расстановка работающих в автоматическом режиме средств фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного движения
Решение о целесообразности мероприятий по установке средств фото- и видеофиксации принимается согласно исходных данных о наиболее вероятных местах нарушений правил дорожного движения и о результатах анализа причин и условий возникновения дорожно-транспортных происшествий (ДТП). Источниками этих данных являются органы местного самоуправления, а также натурные обследования УДС. 

Данный вид мероприятий, что подтверждается практикой, значительно снижает количество нарушений Правил дорожного движения (ПДД) в местах установки камер, чем повышает безопасность дорожного движения. На данный момент средства фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного движения обладают широким спектром действия. При фиксировании данными средствами нарушений ПДД, которые предусмотрены 12 главой Кодекса Российской Федерации об административных правонарушениях (КоАП РФ), постановление об административном правонарушении выносится без участия лица совершившего нарушение, при этом должны соблюдаться правила составления постановления, которые предусмотрены статьей 29.10 КоАП РФ. 

На основании результатов анализа параметров и условий дорожного движения, а также причин и условий возникновения ДТП на дорожной сети Шиловского муниципального района, нет необходимости установки стационарных камер фото- и видеофиксации нарушений ПДД.

4. ОЧЕРЕДНОСТЬ РЕАЛИЗАЦИИ МЕРОПРИЯТИЙ

Очередность реализации мероприятий включает предложения по этапам внедрения мероприятий по ОДД, в том числе определяет очередность разработки ПОДД на отдельных территориях.

Периоды реализации:

· краткосрочный (0-5 лет);

· среднесрочный (5-10 лет);

· долгосрочный (более 10 лет)

Сроки реализации мероприятий по ОДД представлены в таблице 5.1 раздела 5.

5. ОЦЕНКА ОБЪЕМОВ И ИСТОЧНИКОВ ФИНАНСИРОВАНИЯ МЕРОПРИЯТИЙ ПО ОРГАНИЗАЦИИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Формирование Программы мероприятий по развитию транспортной системы и оптимизации схемы организации дорожного движения завершает, по существу, проектирование Комплексной схемы организации дорожного движения на территории Шиловского муниципального района Рязанской области.

На этом этапе все предлагаемые мероприятия по организации дорожного движения, описанные в разделе 4 настоящей КСОДД, формируются в логически обоснованный комплекс наиболее эффективной комбинации  взаимоувязанных мер по развитию транспортной системы на территории муниципального образования. По каждому из мероприятий проведен укрупненный расчет их стоимости, оценка сроков реализации (исходя из ее возможности и востребованности).

Программа в дальнейшем может выступать в качестве самостоятельного инструмента повышения эффективности и безопасности дорожного движения на существующей УДС при среднесрочном и долгосрочном планировании.

В ходе реализации КСОДД в последующие годы может возникнуть необходимость детальной проработки некоторых из входящих в Программу мер оптимизации организации дорожного движения. В таких случаях Приказ Минтранса РФ от 17.03.2015 № 43 предусматривает разработку проектов организации дорожного движения (ПОДД) без предварительной разработки КСОДД.

Указанная Программа мероприятий по развитию транспортной системы и оптимизации схемы организации дорожного движения на территории Шиловского муниципального района приведена в таблице 5.1.

Таблица 5.1

Программа мероприятий по развитию транспортной системы и оптимизации схемы организации дорожного движения на территории Шиловского муниципального района

	Наименование мероприятия
	Сроки реализации
	Источники финансирования
	Объем финансирования, тыс. рублей

	1. Мероприятия по обеспечению транспортной и пешеходной связанности территорий

	Не запланированы
	-
	-
	-

	2. Разработка, внедрение и использование автоматизированной системы управления дорожным движением (АСУДД)

	Не запланированы
	-
	-
	-

	3. Мероприятия по организации системы мониторинга дорожного движения, установке детекторов транспортных потоков, организации сбора и хранения документации по ОДД, принципам формирования и ведения баз данных, условиям доступа к информации, периодичности ее актуализации

	Не запланированы
	-
	-
	-

	4. Мероприятия по совершенствованию системы информационного обеспечения участников дорожного движения

	Установка навигационных стендов до объектов социального притяжения (школы, детские сады)
	2019-2022
	Бюджет МО
	200,00

	5. Мероприятия по организации движения маршрутных транспортных средств, включая обеспечение приоритетных условий их движения (на дорогах местного значения)

	Реконструктивные мероприятия по оборудованию остановочных пунктов (ОП) недостающими заездными карманами, знаками, автобусными павильонами, освещением, в соответствии с требованиями технического регламента ОСТ 218.1.002-2003
	2020-2033
	Бюджет МО
	400,00

	6. Организация пропуска транзитных транспортных потоков

	Не запланированы
	-
	-
	-

	7. Мероприятия по организации пропуска грузовых транспортных средств, включая предложения по организации движения транспортных средств, осуществляющих перевозку опасных, крупногабаритных и тяжеловесных грузов, а также по допустимым весогабаритным параметрам таких средств

	Не запланированы
	-
	-
	-

	8. Мероприятия по скоростному режиму движения транспортных средств на отдельных участках дорог или в различных зонах

	Не запланированы
	-
	-
	-

	9. Мероприятия по формированию единого парковочного пространства (размещение гаражей, стоянок, парковок (парковочных мест) и иных подобных сооружений)

	Не запланированы
	-
	-
	-

	10. Мероприятия по введению светофорного регулирования

	Не запланированы
	-
	-
	-

	11. Мероприятия по устранению помех движению и факторов опасности (конфликтных ситуаций), создаваемых существующими дорожными условиями

	Установка средств принудительного снижения скорости (искусственные неровности)
	2020-2022
	Бюджет МО
	200,00

	12. Мероприятия по организации движения пешеходов, включая размещение и обустройство пешеходных переходов, формирование пешеходных и жилых зон на территории муниципального образования

	Не запланированы
	-
	-
	-

	13. Мероприятия по обеспечению благоприятных условий для движения инвалидов

	Установка звуковых средств информации на светофорных объектах
	2020-2022
	Бюджет МО
	50,00

	Реконструкция тротуаров с занижением бортового камня на пересечениях
	2022-2027
	Бюджет МО, областной бюджет
	100,00

	14. Мероприятия по организации велосипедного движения

	Устройство велопарковок
	2022-2027
	Бюджет МО
	100,00

	15. Мероприятия по развитию сети дорог, дорог или участков дорог, локально-реконструкционным мероприятиям, повышающим эффективность функционирования сети дорог в целом

	Строительство и реконструкция автомобильных дорог федерального, регионального и межмуниципального значения
	
	областной бюджет, внебюджет
	2375400,00

	Капитальный ремонт автомобильных дорог межмуниципального, местного значения района
	
	областной бюджет, районный бюджет, внебюджет
	168628,00

	Строительство новых а/дорог местного значения поселений
	
	областной бюджет, районный бюджет, бюджет поселений, внебюджет
	160683,00

	Реконструкция, ремонт, текущий ремонт автомобильных дорог местного значения  поселений
	
	областной бюджет, районный бюджет, бюджет поселений, внебюджет
	231781,70

	Строительство путепровода р.п. Шилово
	До 2030
	областной бюджет, районный бюджет, внебюджет
	2277000,00

	Ремонт моста ул. Пироговых, строительство моста ул. Красная с. Копаново
	2025
	районный бюджет, бюджет поселений
	950,00

	16. Мероприятия по расстановке работающих в автоматическом режиме средств фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного движения

	Не запланированы
	-
	-
	-


В соответствии с описанными выше предложенными решениями сформированы мероприятия по развитию дорожной сети и тротуаров Шиловского муниципального района представленные в таблицах 5.2-5.3.

Таблица 5.2

Перечень мероприятий в отношении автомобильных дорог федерального, регионального и межмуниципального значения в границах муниципального образования – Шиловский муниципальный район и дорог местного значения района

	№ п/п
	Наименование мероприятия
	Краткая характеристика объекта
	Объем финансирования, тыс. руб.
	Годы реализации

	1. Строительство и реконструкция линейных и мостовых объектов транспортной инфраструктуры

	1
	Реконструкция а/д Занино-Починки-Лубонос
	8,9 км
	40050
	До 2025 года

	2
	Строительство а/д «от автодороги Ряжск-Касимов-Н. Новгород» подъезд Ладышкино-Рубецкое» (V техническая категория)
	4,1 км
	61500
	До 2025 года

	3
	Строительство от а/д «Ряжск-Касимов Н. Новгород»-Ладышкино-Рубецкое подъезд Мордасово - Макшеево (V техническая категория)
	1,9 км
	28500
	До 2025 года

	4
	Строительство а/д Шилово-п. Южный (V техническая категория)
	1,0 км
	15000
	До 2025 года

	5
	Реконструкция а/д Ряжск-Касимов-Нижний Новгород (92+786 – 177+513)
	82 км
	369000
	До 2025 года

	6
	Реконструкция участка Полтавка – Аделино на а/д Полтавка - Аделино – Мелехово (приведение параметров автодороги к нормам III технической категории)
	13,3 км
	59850
	До 2025 года

	7
	Строительство а/д Аделино-Сергиевка 2 (V техническая категория)
	0,4 км
	6000
	До 2025 года

	8
	Строительство а/д Борки-п. Полевой (V техническая категория)
	1,1 км
	16500
	До 2025 года

	9
	Строительство а/д Муратово-Тайдаково (V техническая категория)
	3,8 км
	57000
	До 2025 года

	10
	Строительство от а/д М-5 «Урал»  подъезд к с. Николаевка (V техническая категория)
	0,3 км
	4500
	До 2025 года

	11
	Строительство а/д Борки-д. Симакино (V техническая категория)
	2,5 км
	37500
	До 2025 года

	12
	Строительство а/д Большие-Пекселы-Увяз (V техническая категория)
	3,0 км
	45000
	До 2025 года

	13
	Строительство а/д Березово-п. Красный (V техническая категория)
	6,8 км
	102000
	До 2025 года

	14
	Строительство а/д Березово-п. Красный (V техническая категория)
	6,8 км
	102000
	До 2025 года

	2. Строительство а/д к следующим НП, не имеющим транспортной связи с автодорогами общего пользования по дорогам с твердым покрытием

	1
	Красногвардейский
	4,0 км
	54000
	До 2025 года

	2
	Федосеево-Пустынь
	4,0 км
	54000
	До 2025 года

	3
	Ванчур
	4,0 км
	54000
	До 2025 года

	4
	Слобода
	3,0 км
	40500
	До 2025 года

	5
	Крыловка
	6,0 км
	81000
	До 2025 года

	6
	Кр. Хутор
	5,0 км
	67500
	До 2025 года

	7
	Белореченский
	7,0 км
	94500
	До 2025 года

	8
	Новоершово
	3,0 км
	40500
	До 2025 года

	9
	Мунор
	6,0 км
	81000
	До 2025 года

	10
	Нов. Деревня
	2,0 км
	27000
	До 2025 года

	11
	Муняковские Выселки
	3,0 км
	40500
	До 2025 года

	12
	Ореховка
	3,0 км
	40500
	До 2025 года

	13
	Некрасовка
	3,0 км
	40500
	До 2025 года

	14
	Новомосоловский
	3,0 км
	40500
	До 2025 года

	15
	Зел. Бор
	2,0 км
	27000
	До 2025 года

	16
	Малиновка
	3,0 км
	40500
	До 2025 года

	17
	Сергиевка 1
	5,0 км
	67500
	До 2025 года

	18
	Константиновка
	2,0 км
	27000
	До 2025 года

	19
	Марьины Хутора
	3,0 км
	40500
	До 2025 года

	20
	Мышкар
	7,0 км
	94500
	До 2025 года

	21
	Ясаковский
	3,0 км
	40500
	До 2025 года

	22
	Непложа
	5,0 км
	67500
	До 2025 года

	23
	Ямской
	3,0 км
	40500
	До 2025 года

	24
	Дебры
	2,0 км
	27000
	До 2025 года

	25
	Свердловка
	2,0 км
	27000
	До 2025 года

	26
	Краснохолмские Выселки
	3,0 км
	40500
	До 2025 года

	27
	Новая жизнь
	2,0 км
	27000
	До 2025 года

	28
	Новая жизнь
	2,0 км
	27000
	До 2025 года

	3. Капитальный ремонт автомобильных дорог межмуниципального, местного значения и искусственных сооружений на них

	1
	а/д Ибредь-Желудево
	4,8 км
	3300
	До 2025 года

	2
	а/д Авдотьинка-Желудево
	3,6 км
	2500
	До 2025 года

	3
	а/д Борок-Тимошкино
	7,1 км
	4900
	До 2025 года

	4
	а/д Боровое - Елизаветинка
	4,6 км
	3200
	До 2025 года

	5
	а/д Свинчус-Копаново
	3,0 км
	2100
	До 2025 года

	6
	а/д М-5 «Урал»
	37,0 км
	25200
	До 2025 года

	7
	а/д Шилово-Юшта-Санское-Погори
	22,0 км
	15000
	До 2025 года

	8
	а/д Инякино-Тырново
	6,8 км
	4700
	До 2025 года

	9
	Участок Аделино – Мелехово на а/д Полтавка - Аделино – Мелехово
	13,3 км
	9000
	До 2025 года

	10
	а/д Борки-Свинчус
	8,8 км
	6000
	До 2025 года

	11
	От автодороги «М-5 «Урал» - Пустополье- Срезнево
	0,4 км
	300
	До 2025 года

	12
	а/д Пустополье-Срезнево с подъездом к школе и деревне Бортниково
	0,4 км
	300
	До 2025 года

	13
	Салаур - Занино-Починки-Пекселы-Пролетарский
	17,2 км
	11700
	До 2025 года

	14
	От автодороги «Ряжск - Касимов – Нижний Новгород» подъезд: Ерахтур
	1,5 км
	1000
	До 2025 года

	15
	От автодороги «Ряжск - Касимов – Нижний Новгород» - Нармушадь - Ерахтур
	9,6 км
	6500
	До 2025 года

	16
	От автодороги «Борок – Тимошкино» подъезд: Березово
	2,9 км
	2000
	До 2025 года

	17
	Шилово-Кривцово
	6,6 км
	4488
	До 2025 года

	18
	Ирицы-Терехово
	8,7 км
	5900
	До 2025 года

	19
	От автодороги «М-5 «Урал» подъезд:Константиново
	5,0 км
	3400
	До 2025 года

	20
	Фролово-Муратово
	10,5 км
	7200
	До 2025 года

	21
	Фролово - Лесной - Алехово
	15,5 км
	10540
	До 2025 года

	22
	Мосолово-Заполье
	6,5 км
	4500
	До 2025 года

	23
	а/д Аделино-Ореховка-Некрасовка
	6,6 км
	4500
	До 2025 года

	24
	от автодороги «М-5 «Урал»  - Красный Холм-Чембар
	22,5 км
	15300
	До 2025 года

	25
	Погари-Илебники
	4,8 км
	3300
	До 2035 года

	26
	От автодороги «Ряжск - Касимов – Нижний Новгород» - Дубровка - Акулово
	6,4 км
	4400
	До 2035 года

	27
	От автодороги «Ряжск - Касимов – Нижний Новгород» подъезд: Куземкино
	3,2 км
	2200
	До 2035 года

	28
	Занино-Починки-Увяз
	5,3 км
	3600
	До 2035 года

	29
	Мосолово - Красногвардейский
	2,3 км
	1600
	До 2035 года


Таблица 5.3

Перечень мероприятий по развитию сети дорог местного значения поселений

	№ п/п
	Наименование мероприятия
	Краткая характеристика объекта
	Объем финансирования, тыс. руб.
	Годы реализации

	1
	Строительство новых а/дорог с твердым покрытием 
	
	
	

	
	в пределах существующих границ территории р.п. Шилово
	26,85 га
	160683
	До 2030

	2
	Реконструкция, ремонт, текущий ремонт автомобильных дорог
	
	
	

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Советская
	16650 м2
	19121
	До 2020

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Касимовская
	9500 м2
	10910
	До 2030

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Набережная
	5280 м2
	6063
	До 2020

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Спасская
	5100 м2
	5857
	До 2020

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Исаева
	3100 м2
	3560
	До 2020

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Приокская
	7920 м2
	9094
	До 2020

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Вокзальная
	2970 м2
	3412
	До 2020

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Первомайская
	8040 м2
	9233
	До 2030

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Затонная
	4500 м2
	5168
	До 2030

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. 40 лет Победы
	3900 м2
	4479
	До 2020

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. 8-е Марта
	2760 м2
	3170
	До 2020

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Луговая (включая Дорожников)
	8280 м2
	9508
	До 2030

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Индустриальная (включая проезд по ул. Озерная)
	9840 м2
	11300
	До 2020

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Юбилейная
	2600 м2
	2986
	До 2020

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Срезневского
	1980 м2
	2273
	До 2030

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Октябрьского
	5800 м2
	6661
	До 2020

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово речной переулок
	2080 м2
	2388
	До 2030

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Фирсова
	2100 м2
	2471
	До 2030

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Молодежная
	960 м2
	1103
	До 2020

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Пионерская
	1140 м2
	1309
	До 2020

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Рязанская до АТП
	8750 м2
	10049
	До 2030

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Рязанская от АТП до НПС включая поселок
	17920 м2
	20580
	До 2030

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Новая
	2100 м2
	2412
	До 2030

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Новоселов
	4680 м2
	5374
	До 2020

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Мичуринская
	1640 м2
	1883
	До 2030

	
	50%-ая реконструкция р.п. Шилово окружная дорога (АТП, РТП, Октябрьская)
	16270 м2
	18685
	До 2030

	
	20%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Стройкова (от ФСК Арена до переезда (306 км)
	19380 м2
	5550
	До 2030 

	
	20%-ая реконструкция р.п. Шилово ул. Липаткина (от пл. Советская до ФСК Арена)
	30940 м2
	11280
	До 2030 

	
	20%-ая реконструкция р.п. Шилово переезд (306 км) – АЗС
	12600 м2
	6736
	До 2030

	
	20%-ая реконструкция р.п. Шилово выезд на окружную
	3220 м2
	1721
	До 2030

	
	Текущий ремонт дороги п. Полевой
	1,2 км
	700
	2020

	
	Текущий ремонт дороги в с. Борки, ул. Придорожная, ул. Песочная
	2,56 км
	800
	2022

	
	Текущий ремонт дороги в с. Cвинчус ул. Сельская, ул. Садовая
	0,8 км
	800
	2023

	
	Текущий ремонт дороги в с. Свинчус, ул. Затонная
	1,1 км
	750
	2024

	
	Реконструкция автодороги (капитальный ремонт) с. Нармушадь ул. Завражная
	0,9 км
	550
	2020

	
	Реконструкция автодороги (капитальный ремонт) д. Ладышкино ул. Центральная
	0,7 км
	300
	2021

	
	Реконструкция автодорог (капитальный ремонт):

с. Ерахтур ул. Касимовская, 

с. Ерахтур ул. Красная Слобода, 

с. Нармушадь ул. Субочева, 

с. Куземкино 1-ый Школьный проезд, 

с. Куземкино 2-ый Школьный проезд, 

с. Рубецкое ул. Окская,

д. Ладышкино ул. Садовая
	4,1 км
	5095,7
	2022-2026

	
	Текущий ремонт дороги с. Сановка, ул. Святозерская
	3,3 км
	500
	2020-2021

	
	Текущий ремонт дороги в с. Желудево, ул. Парковая
	0,7 км
	500
	2022

	
	Текущий ремонт дороги в д. Авдотьинка, ул. Речная
	0,4 км
	500
	2023

	
	Текущий ремонт дороги в д. Авдотьинка, ул. Купальная
	1,1 км
	500
	2024

	
	Текущий ремонт дороги в с. Желудево, ул. Школьная
	1,2 км
	650
	2025

	
	Реконструкция автодороги (капитальный ремонт) с. Сасыкино, ул. Царевка
	1,3 км
	650
	2020

	
	Реконструкция автодороги (капитальный ремонт) с. Сасыкино, ул. Карпелевка
	2,1 км
	600
	2021

	
	Ремонт автодороги в с. Терехово по ул. Школьной 
	2,3 км
	900
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Терехово по ул. Центральной 
	1,7 км
	800
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Терехово по ул. Песочной 
	0,9 км
	700
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Терехово по ул. Речной 
	0,97 м
	700
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Терехово по ул. Новой 
	1,1 км
	750
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Ирицы по ул. Сазоновка 
	0,9 км
	700
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Ирицы по ул. Дачная 
	0,4 км
	500
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Ирицы по ул. Центральная 
	2,0 км
	900
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Ирицы по ул. Овражной 
	0,4 км
	500
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Надеино по ул. Центральной 
	3,1 км
	1000
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Березово по ул. Победы
	0,9 км
	700
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Березово по ул. Заречная 
	1,2 км
	700
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Березово по ул. Школьная 
	0,6 км
	500
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Березово по ул. Покровская 
	0,8 км
	650
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Березово по ул. Молодежная 
	0,4 км
	500
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Тимошкино по ул. Речная 
	0,3 км
	500
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Тимошкино по ул. Озерная 
	0,6 км
	500
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Тимошкино по ул. Новый поселок 
	0,5 км
	500
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Тимошкино по ул. Школьная 
	0,7 км
	600
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Тимошкино по ул. Почтовая 
	0,7 км
	600
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Тимошкино по ул. Хлопоталовка 
	1,4 км
	750
	До 2025

	
	Ремонт автодороги в с. Тимошкино по ул. Сельская 
	0,7 км
	600
	До 2025

	3
	Другие объекты
	
	
	

	
	Строительство путепровода р.п. Шилово
	-
	2277000
	До 2030

	
	Ремонт моста ул. Пироговых, строительство моста ул. Красная с. Копаново
	-
	950
	2025


6. ОЦЕНКА ЭФФЕКТИВНОСТИ МЕРОПРИЯТИЙ ПО ОРГАНИЗАЦИИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

В рамках проекта по разработке комплексной схемы организации дорожного движения Шиловского муниципального района были разработаны мероприятия по развитию транспортной системы и оптимизации схемы организации дорожного движения на территории района. 

Набор мероприятий был сформулирован на основании результатов сбора документарных данных, проведения серии замеров, анализа полученных данных.

Прогнозная оценка эффективности реализации программы взаимоувязанных мероприятий показала, что при ее реализации достигается улучшение показателей транспортной доступности, снижение аварийности, создание транспортной и пешеходной инфраструктуры, оптимизация дорожного движения. 

В результате реализации мероприятий КСОДД будет достигнут следующий социально-экономический эффект: 

- повышение комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы; 

- сокращение количества дорожно-транспортных происшествий и нанесенного материального ущерба; 

- совершенствование и развитие опорной транспортной сети; 

- улучшение экологической ситуации; 

- обустройство остановок общественного транспорта в соответствии с ГОСТ Р 52766-2007 «Дороги автомобильные общего пользования. Элементы обустройства. Общие требования»;

- устройство тротуаров; 

- текущий ремонт дорог; 

- устройство перекрестков со светофорным регулированием; 

- устройство пешеходных переходов; 

- строительство объездной дороги; 

- реконструкция существующий УДС. 

Для реализации мероприятий программы необходимо финансирование в размере 5 231 493 тыс. руб. 

Выявленные на начальном этапе настоящей КСОДД транспортные проблемы могут быть с успехом решены за счет реализации разработанной программы мероприятий. 

Транспортный эффект от реализации вышеперечисленных мероприятий выражается в выгодах для пользователей автомобильными дорогами, получаемых в результате улучшения дорожных условий. Этот эффект заключается в сокращении времени нахождения в пути, снижении риска дорожно-транспортных происшествий, повышении комфортности движения и удобств в пути следования. 

Основной эффект от реализации мероприятий КСОД будет выражаться:

• в снижении затрат времени на передвижения пассажиров наземного транспорта общего пользования; 

• в уменьшении времени, затрачиваемого на поездки, владельцев и пассажиров легковых автомобилей; 

• в снижении числа и тяжести последствий дорожно-транспортных происшествий. 

Реализация мероприятий по реконструкции существующих и строительству новых объектов УДС приведет к оптимизации распределения транспортных потоков по улично-дорожной сети, снижению уровня загрузки ключевых элементов УДС, особенно в центральной планировочной зоне, снижению временных затрат при реализации всех типов поездок, повысит связанность территории и как следствие надежность транспортной системы. 

Организация пропуска транзитных транспортных потоков. Основную часть транзитного транспорта составляют грузовые автомобили. Следовательно организация транзитных потоков приведут к высвобождению участков УДС от грузового транспорта и улучшению условий движений остальных пользователей. 

Управление парковочным пространством 

Организация временного и постоянного хранения автотранспорта может быть действенным рычагом управления спросом на передвижения и будет способствовать освобождению отдельных участков УДС от стихийных парковок, увеличению числа полос движения, и как следствие снижению временных затрат. 

Реализация системы АСУДД 

По данным многочисленных наблюдений, применение оптимальных режимов работы светофорной сигнализации, а  также реализация координированного управления будет способствовать снижению времени проезда автотранспорта на 15-20%.

Реализация прочих мероприятий (изменения планировочных решений, обустройство светофорных объектов, устройство пешеходных переходов и др.), приведут к снижению аварийности и уменьшению задержек автотранспорта.

АДМИНИСТРАЦИЯ


муниципального образования – Шиловский муниципальный район Рязанской области

ПОСТАНОВЛЕНИЕ

от  17.10.2019 № 649  
О внесении изменений в постановление администрации муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области от 30.09.2019 № 567 «Об утверждении муниципальной программы муниципального образования -  Шиловский муниципальный район Рязанской области 

«Модернизация коммунального комплекса»»
Руководствуясь  статьей 179 Бюджетного кодекса Российской Федерации, Федеральным законом от 06.10.2003 № 131- ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», постановлением администрации муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области от 12.08.2013 №  636 «О муниципальных программах Шиловского муниципального района Рязанской области», администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области ПОСТАНОВЛЯЕТ:

1. Внести в постановление администрации муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области от 30.09.2019 № 567 «Об утверждении муниципальной программы муниципального образования -  Шиловский муниципальный район Рязанской области  «Модернизация коммунального комплекса»» (далее постановление) следующие изменения:

 в приложении к постановлению: 

1) в паспорте муниципальной программы муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области «Модернизация коммунального комплекса» строку «Объемы финансирования Программы» изложить в следующей редакции: 

	«Объемы финансирования Программы
	Общий объем средств, необходимых для реализации всего комплекса мероприятий Программы, составляет 1207574,00 рублей, в том числе по годам:

2019 год  - 326574,00 рублей; 

2020 год -  176200,00 рублей;

2021 год - 176200,00  рублей;

2022 год - 176200,00  рублей;

2023 год - 176200,00  рублей;

2024 год - 176200,00  рублей.

Объем финансирования за счет средств областного бюджета составляет 1007662,00 рублей, в том числе по годам:

2019 год - 265162,00 рублей;

2020 год - 148500,00 рублей;

2021 год - 148500,00 рублей;

2022 год - 148500,00 рублей;

2023 год - 148500,00 рублей;

2024 год – 148500,00 рублей.

Объем финансирования за счет средств бюджета муниципального образования – Шиловский муниципальный район Рязанской области составляет

199912,00 рублей, в том числе по годам:

2019  год -  61412,00 рублей;

2020 год -  27700,00 рублей;

2021 год - 27700,00 рублей;

2022 год - 27700,00 рублей;

2023 год -  27700,00 рублей;

2024 год -  27700,00 рублей.»


2) в разделе 5 «Ресурсное обеспечение Программы»:

- в абзаце втором цифры «1225842,00» заменить цифрами «1207574,00»;

- таблицу изложить в следующей редакции: 

	«Период 
	Всего

(рублей)
	Областной бюджет* (рублей)
	Бюджет муниципального образования -  Шиловский муниципальный район Рязанской области

(рублей)

	2019 год
	326574,00
	265162,00
	61412,00

	2020 год
	176200,00
	148500,00
	27700,00

	2021 год
	176200,00
	148500,00
	27700,00

	2022 год
	176200,00
	148500,00
	27700,00

	2023 год
	176200,00
	148500,00
	27700,00

	2024 год
	176200,00
	148500,00
	27700,00

	Итого
	1207574,00
	1007662,00
	              199912,00 »


  3) раздел 6 «Система программных мероприятий Программы» изложить в редакции   согласно приложению к настоящему постановлению. 
2. Опубликовать настоящее постановление в Информационном бюллетене муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области.

3. Настоящее постановление вступает в силу после его официального   опубликования.  

4. Контроль за выполнением данного постановления возложить на заместителя главы администрации муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области Черкасова А.В.

Глава администрации 

муниципального образования -

Шиловский муниципальный район 

Рязанской области                                                                                        В.В. Луканцов 

Приложение 

к постановлению администрации

муниципального образования -

Шиловский муниципальный район

от 17.10.2019 № 649_
6. Система программных мероприятий Программы

	№№ п/п 
	Программные мероприятия, обеспечивающие выполнение задачи
	Главные распорядители 
	Исполнители 
	Источник финансирования 
	Объемы    финансирования,  рублей   
	Ожидаемый 
результат 

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	всего

 
	в том числе   по годам
	

	
	
	
	
	
	
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024
	

	 
	Задача 1: Модернизация систем водоснабжения  на территории муниципального  образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области, в том числе:
	 
	 
	 
	
	Областной бюджет
	Бюджет муниципального образования -  Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Областной бюджет
	Бюджет муниципального образования -  Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Областной бюджет
	Бюджет муниципального образования -  Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Областной бюджет
	Бюджет муниципального образования -  Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Областной бюджет
	Бюджет муниципального образования -  Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Областной бюджет
	Бюджет муниципального образования -  Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Строительство 7 шахтных колодцев

	1.1
	Работы по разработке проектно-сметной документации по объекту:  «Водоснабжение малых населенных пунктов Шиловского муниципального района Рязанской области (строительство шахтного колодца в с. Задубровье по ул. Верхний конец 2)»
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Бюджет муниципального образования -Шиловский муниципальный район Рязанской области
	25000,00
	-
	25000,00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	

	1.2
	Проверка достоверности определения сметной стоимости по объекту: «Водоснабжение малых населенных пунктов Шиловского муниципального района Рязанской области (строительство шахтного колодца в с. Задубровье по ул. Верхний конец 2)»
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Бюджет муниципального образования -Шиловский муниципальный район Рязанской области
	3000,00
	-
	3000,00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	

	1.3
	Работы по  строительству объекта:  «Водоснабжение малых населенных пунктов Шиловского муниципального района Рязанской области (строительство шахтного колодца в с. Задубровье по ул. Верхний конец 2)» 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Областной бюджет, бюджет муниципального образования -Шиловский муниципальный район Рязанской области
	123731,00
	121256,00
	2475,00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	

	2.1
	Работы по разработке проектно-сметной документации по объекту:  «Водоснабжение малых населенных пунктов Шиловского муниципального района Рязанской области (строительство шахтного колодца в д. Сергиевка 2 по ул. Речная)»
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Бюджет муниципального образования -Шиловский муниципальный район Рязанской области
	25000,00
	-
	25000,00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	

	2.2
	Проверка достоверности определения сметной стоимости по объекту: «Водоснабжение малых населенных пунктов Шиловского муниципального района Рязанской области (строительство шахтного колодца в д. Сергиевка 2 по ул. Речная)
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Бюджет муниципального образования -Шиловский муниципальный район Рязанской области
	3000,00
	-
	3000,00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	

	2.3
	 Работы по строительству объекта:  «Водоснабжение малых населенных пунктов Шиловского муниципального района Рязанской области (строительство шахтного колодца в д. Сергиевка 2 по ул. Речная)»
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Областной бюджет, бюджет муниципального образования -Шиловский муниципальный район Рязанской области
	146843,00
	143906,00
	2937,00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	

	3.1
	Работы по разработке проектно-сметной документации по объекту:  «Водоснабжение малых населенных пунктов Шиловского муниципального района Рязанской области (строительство шахтного колодца в д. Мышца)»
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Бюджет муниципального образования -Шиловский муниципальный район Рязанской области
	26200,00
	-
	-
	-
	26200,00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	

	3.2
	Работы по строительству объекта:  «Водоснабжение малых населенных пунктов Шиловского муниципального района Рязанской области (строительство шахтного колодца в д. Мышца)»
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Областной бюджет, бюджет муниципального образования -Шиловский муниципальный район Рязанской области
	150000,00
	-
	-
	148500,00
	1500,00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	

	4.1
	Работы по разработке проектно-сметной документации по объекту:  «Водоснабжение малых населенных пунктов Шиловского муниципального района Рязанской области (строительство шахтного колодца в с.Мосолово)»
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Бюджет муниципального образования -Шиловский муниципальный район Рязанской области
	26200,00
	-
	-
	-
	-
	-
	26200,00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	

	4.2
	Работы по  строительству объекта:  «Водоснабжение малых населенных пунктов Шиловского муниципального района Рязанской области (строительство шахтного колодеца в с.Мосолово)»
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Областной бюджет, бюджет муниципального образования -Шиловский муниципальный район Рязанской области
	150000,00
	-
	-
	-
	-
	148500,00
	1500,00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	

	5.1
	 Работы по разработке проектно-сметной документации по объекту:  «Водоснабжение малых населенных пунктов Шиловского муниципального района Рязанской области (строительство шахтного колодца в с. Крутицы)»
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Бюджет муниципального образования -Шиловский муниципальный район Рязанской области
	26200,00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	26200,00
	-
	-
	-
	-
	

	5.2
	Работы по строительству объекта:  «Водоснабжение малых населенных пунктов Шиловского муниципального района Рязанской области (строительство шахтного колодца в с. Крутицы)»
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Областной бюджет, бюджет муниципального образования -Шиловский муниципальный район Рязанской области
	150000,00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	148500,00
	1500,00
	-
	-
	-
	-
	

	6.1
	Работы по разработке проектно-сметной документации по объекту:  «Водоснабжение малых населенных пунктов Шиловского муниципального района Рязанской области (строительство шахтного колодца в д.Крыловка)»
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Бюджет муниципального образования -Шиловский муниципальный район Рязанской области
	26200,00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	26200,00
	-
	-
	

	6.2
	Строительство объекта:  «Водоснабжение малых населенных пунктов Шиловского муниципального района Рязанской области (строительство шахтного колодца в д.Крыловка)» 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Областной бюджет, бюджет муниципального образования -Шиловский муниципальный район Рязанской области
	150000,00
	,
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	148500,00
	1500,00
	-
	-
	

	7.1
	Работы по разработке проектно-сметной документации по объекту:  «Водоснабжение малых населенных пунктов Шиловского муниципального района Рязанской области (строительство шахтного колодца в д. Сергиевка 1)»
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Бюджет муниципального образования -Шиловский муниципальный район Рязанской области
	26200,00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	26200,00
	

	7.2
	Работы по строительству объекта:  «Водоснабжение малых населенных пунктов Шиловского муниципального района Рязанской области (строительство шахтного колодца в д. Сергиевка 1)»
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Областной бюджет, бюджет муниципального образования -Шиловский муниципальный район Рязанской области
	150000,00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	148500,00
	1500,00
	

	Итого
	1207574,00
	265162,00
	61412,00
	148500,00
	27700,00
	148500,00
	27700,00
	148500,00
	277000,00
	148500,00
	27700,00
	148500,00
	27700,00
	х


АДМИНИСТРАЦИЯ


муниципального образования – Шиловский муниципальный район Рязанской области

ПОСТАНОВЛЕНИЕ

от  18.10.2019 № 657   
Об утверждении муниципальной программы муниципального образования -  Шиловский муниципальный район Рязанской области 

«Комплексное развитие систем коммунальной инфраструктуры

 муниципального образования - Шиловский муниципальный район 

Рязанской области»
Руководствуясь  статьей 179 Бюджетного кодекса Российской Федерации, Федеральным законом от 06.10.2003 № 131- ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», постановлением администрации муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области от 12.08.2013 №  636 «О муниципальных программах Шиловского муниципального района Рязанской области», администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области ПОСТАНОВЛЯЕТ:
1. Утвердить муниципальную программу муниципального образования -  Шиловский  муниципальный район  Рязанской области «Комплексное развитие систем коммунальной инфраструктуры  муниципального образования - Шиловский муниципальный район  Рязанской области» согласно приложению к настоящему постановлению.

2. Опубликовать настоящее постановление в Информационном бюллетене муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области.

3. Настоящее постановление вступает в силу после его официального   опубликования.  

4. Контроль за выполнением данного постановления возложить на заместителя главы администрации муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области Черкасова А.В.

Глава администрации 

муниципального образования -

Шиловский муниципальный район 

Рязанской области                                                                                        В.В. Луканцов 

Приложение 

УТВЕРЖДЕНО
постановлением администрации
муниципального образования -
Шиловский муниципальный район

Рязанской области
от 18.10.2019 № 657                                                    _
Муниципальная программа

муниципального образования - Шиловский муниципальный район

Рязанской области

«Комплексное развитие систем коммунальной инфраструктуры

муниципального образования - Шиловский муниципальный район

Рязанской области»
Паспорт

муниципальной программы муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области

	Наименование Программы
	Муниципальная программа муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области  «Комплексное развитие систем коммунальной инфраструктуры муниципального образования - Шиловский муниципальный район 

Рязанской области» (далее - Программа)

	Заказчик Программы
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области

	Разработчик Программы
	Администрация муниципального образования - Шиловский  муниципальный район Рязанской области

	Основание для разработки Программы
	Бюджетный кодекс Российской Федерации;

Федеральный закон от 21.07.2007 № 185 - ФЗ «О Фонде содействия реформированию жилищно-коммунального хозяйства»;
Федеральный закон от 06.10.2003 № 131 - ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;

Постановление Правительства Рязанской области от 29.10.2014 №  314 «Об утверждении государственной программы Рязанской области «Развитие коммунальной инфраструктуры, энергосбережение и повышение энергетической эффективности»;

Постановление администрации муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области от 12.08.2013л№о636 «О муниципальных программах Шиловского муниципального района Рязанской области» 

	Исполнители Программы
	Администрация муниципального образования - Шиловский  муниципальный  район Рязанской области

	Цели Программы 
	Основные цели Программы:

- повышение качества и надежности предоставления коммунальных услуг населению;

- рациональное использование природных  ресурсов. 

	Сроки реализации программы
	2019-2024 годы  

Программа реализуется в один этап.

	Объемы финансирования Программы
	Общий объем средств, необходимых для реализации всего комплекса мероприятий Программы, составляет 1207574,00 рублей, в том числе по годам:

2019 год  - 326574,00 рублей; 

2020 год -  176200,00 рублей;

2021 год - 176200,00  рублей;

2022 год - 176200,00  рублей;

2023 год - 176200,00  рублей;

2024 год - 176200,00  рублей.

Объем финансирования за счет средств областного бюджета составляет 1007662,00 рублей, в том числе по годам:

2019 год - 265162,00 рублей;

2020 год - 148500,00 рублей;

2021 год - 148500,00 рублей;

2022 год - 148500,00 рублей;

2023 год - 148500,00 рублей;

2024 год – 148500,00 рублей.

Объем финансирования за счет средств бюджета муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области составляет

199912,00 рублей, в том числе по годам:

2019 год -  61412,00 рублей;

2020 год -  27700,00 рублей;

2021 год - 27700,00 рублей;

2022 год - 27700,00 рублей;

2023 год -  27700,00 рублей;

2024 год -  27700,00 рублей.


1. Характеристика проблемы

Муниципальное образование - Шиловский муниципальный район Рязанской области расположен в центральной части Рязанской области, является самостоятельным муниципальным образованием в составе Рязанской области.   

Административный центр р.п. Шилово расположен  на расстоянии 102 км от   областного центра.

С севера  Шиловский муниципальный район граничит с Касимовским муниципальным районом, с юга -  Сапожковским и Путятинским муниципальными районами, с запада - Спасским муниципальным районом, с востока - Чучковским и Пителинским муниципальными районами.  Протяженность территории с севера на юго-запад - 95 км, с запада на восток  - 75  км.  Площадь составляет 2376,1 кв.км.

В состав Шиловского муниципального района входят  14 муниципальных образований, из них 2 городских поселения и 12 сельских поселений. Всего в состав муниципального образования - Шиловский муниципальный район входит 108 населенных пунктов. 

Население района - 37,6 тыс. человек. 

Климат на территории Шиловского муниципального района умеренно-континентальный с теплым летом и умеренно холодной зимой. Самый теплый месяц - июль, средняя месячная температура воздуха в это время года колеблется от + 18,5º на севере и возвышенных местах  юго-западной части до + 19,5º на юго-востоке. Среднегодовое количество атмосферных осадков составляет по району около 550 мм. В отдельные годы оно снижается до 170 - 200 мм  и  повышается до 750 - 850 мм. Ветровой режим характеризуется преобладанием средних и слабых ветров с преобладающим северо-западным направлением.

Лесной массив Шиловского муниципального района находится в его северной и центральной частях и  занимает  площадь 89 тыс.га, что составляет 36 % от территориальной площади района и. В основном преобладают лиственно-хвойные породы леса. 

Территория района рассечена руслами рек занимает зону  Окско-Цинского вала и меридиально вытянутое положение, занятое долиной р. Пара, впадающей в р.Ока и участком широкой поймы р. Ока. 

Основными водными артериями являются реки: Ока, Пара, Вынца, Непложа, Мильчус, Средник. 

Водоснабжение Шиловского муниципального района осуществляется 109 артезианскими скважинами, питающиеся из Каширского  и Подольского  водоносных горизонтов. Источником снабжения являются  подземные воды

Протяженность канализационных сетей - 99,1  км. 

Обслуживание сетей  водоснабжения и водоотведения  района  производится:

-  ООО «Комфорт - Сервис»;

- Лесновское  МУПЖКХ;

- Ерахтурское  МУПЖКХ;

- Шиловский МУП ТЭС.

Энергоснабжение района обеспечивается от Приокских электрических сетей через Шиловскую тяговую подстанцию 100/35/10 кВ и подстанцию «Парская» 110/35/10-6 кВ. 

Теплоснабжение    Шиловского    муниципального   района      обеспечивается  10 котельными, 2 тепловыми пунктами муниципального подчинения, 4  котельных ведомственного подчинения. 

Протяженность тепловых сетей составляет - 70,8 км.

Обслуживание тепловых сетей   производится  Шиловским МУПТЭС и Лесновским  МУПЖКХ.

Главным ориентиром экономической политики муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области определено улучшение качества жизни  населения.

Приоритетным направлением в муниципальном образовании - Шиловский муниципальный район Рязанской области является совершенствование и реорганизация сети внутренних инженерных коммуникаций и проведение комплексных мероприятий по обеспечению комфортных условий проживания и доступности коммунальных услуг для населения.

Коммунальный комплекс муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области в настоящее время характеризуется высоким уровнем износа объектов коммунальной инфраструктуры                     (около 80 - 85 %), аварийностью, большими потерями энергоносителей и ресурсов, что негативно влияет на качество предоставляемых  коммунальных услуг населению. 

Высокий уровень физического износа основных фондов в коммунальном секторе вызван передачей объектов организациями в муниципальную собственность в техническом состоянии, требующем значительных объемов ремонта, без обеспечения для этого необходимыми средствами.

Водоснабжение муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области осуществляется посредством артезианских скважин, которые давно эксплуатируются и сильно изношены, что обуславливает необходимость строительства новых водозаборных узлов  и осуществления реконструкции водопроводных сетей. 

Система водоотведения в сельских поселениях муниципального  образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области включает в себя сети водоотведения, канализационные станции, очистные сооружения. 

В настоящее время 37 % населения муниципального  образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области обеспечены централизованной системой водоотведения. 

Проведение реконструкции и модернизации действующих  объектов водоснабжения, водоотведения позволит значительно сократить число аварийных ситуаций и финансовых затрат на их устранение, снизить сверхнормативные потери воды и  энергоснабжения, обеспечить качественное и гарантированное водоснабжение и водоотведение  населения  муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области.

2. Цели и задачи Программы

Основными целями Программы являются: 

- повышение качества и надежности предоставления коммунальных услуг населению;

- рациональное использование природных  ресурсов. 

Для достижения поставленных целей в ходе реализации Программы администрации муниципального образования  -  Шиловский  муниципальный  район Рязанской области необходимо решить задачу модернизация систем водоснабжения  на территории муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области.

3. Механизм реализации Программы

Реализация Программы предусматривает участие администрации муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области, подрядных строительных и проектных организаций. 

Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области при реализации Программы:

 -  заключает контракты на разработку проектно-сметной документации и  выполнение работ по строительству (реконструкции, капитальному ремонту и ремонту) объектов,   предусмотренных Программой, в соответствии с Федеральным законом  от 05.04.2013 № 44-ФЗ «О контрактной системе в сфере закупок товаров, работ, услуг для обеспечения государственных и муниципальных нужд»;

- осуществляет финансирование работ;

- осуществляет приёмку выполненных работ;

- выполняет иные функции в пределах своих полномочий.

Государственный финансовый контроль и муниципальный финансовый контроль осуществляются в соответствии с положениями бюджетного законодательства.

Текущее управление за реализацией программы осуществляет администрация  муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области.

Исполнители Программы несут ответственность за реализацию, достижение конечного результата и эффективное использование финансовых средств, выделяемых на выполнение Программы.

4. Сроки реализации Программы

Срок реализации Программы 2019-2024 годы.

Программа реализуется в один этап.

5. Ресурсное обеспечение Программы

           Главным распорядителем бюджетных средств, направляемых на реализацию 

Программы, является администрация муниципального образования - Шиловский 

муниципальный район Рязанской области.

Реализация мероприятий Программы будет осуществляться за счет средств бюджета муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области -  всего 1207574,00 рублей, с привлечением субсидий из областного бюджета, в том числе по годам:

	Период
	Всего (рублей)
	Областной бюджет* (рублей)
	Бюджет муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области

(рублей)

	2019 год
	326574,00
	265162,00
	61412,00

	2020 год
	176200,00
	148500,00
	27700,00

	2021 год
	176200,00
	148500,00
	27700,00

	2022 год
	176200,00
	148500,00
	27700,00

	2023 год
	176200,00
	148500,00
	27700,00

	2024 год
	176200,00
	148500,00
	27700,00

	Итого
	1207574,00
	1007662,00
	199912,00 


*При условии выделения средств из областного бюджета.

Объекты и работы, предусмотренные настоящей Программой, не должны совпадать с объектами и работами, предусмотренными иными программами.

 Объёмы финансирования носят прогнозный характер и подлежат ежегодному уточнению при принятии бюджета на очередной финансовый год и плановый период.

6. Система программных мероприятий Программы

	№№ п/п 
	Программные мероприятия, обеспечивающие выполнение задачи
	Главные распорядители 
	Исполнители 
	Источник финансирования 
	Объемы    финансирования,  рублей   
	Ожидаемый  результат 

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	всего

 
	в том числе   по годам
	

	
	
	
	
	
	
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024
	

	 
	Задача 1: Модернизация систем водоснабжения  на территории муниципального  образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области, в том числе:
	 
	 
	 
	
	Областной бюджет
	Бюджет муниципального образования -  Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Областной бюджет
	Бюджет муниципального образования -  Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Областной бюджет
	Бюджет муниципального образования -  Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Областной бюджет
	Бюджет муниципального образования -  Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Областной бюджет
	Бюджет муниципального образования -  Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Областной бюджет
	Бюджет муниципального образования -  Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Строительство 7 шахтных колодцев

	11.1
	Работы по разработке проектно-сметной документации по объекту:  «Водоснабжение малых населенных пунктов Шиловского муниципального района Рязанской области (строительство шахтного колодца в с. Задубровье по ул. Верхний конец 2)»
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Бюджет муниципального образования -Шиловский муниципальный район Рязанской области
	25000,00
	-
	25000,00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	

	11.2
	Проверка достоверности определения сметной стоимости по объекту: «Водоснабжение малых населенных пунктов Шиловского муниципального района Рязанской области (строительство шахтного колодца в с. Задубровье по ул. Верхний конец 2)»
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Бюджет муниципального образования -Шиловский муниципальный район Рязанской области
	3000,00
	-
	3000,00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	

	11.3
	Работы по  строительству объекта:  «Водоснабжение малых населенных пунктов Шиловского муниципального района Рязанской области (строительство шахтного колодца в с. Задубровье по ул. Верхний конец 2)» 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Областной бюджет, бюджет муниципального образования -Шиловский муниципальный район Рязанской области
	123731,00
	121256,00
	2475,00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	

	22.1
	Работы по разработке проектно-сметной документации по объекту:  «Водоснабжение малых населенных пунктов Шиловского муниципального района Рязанской области (строительство шахтного колодца в д. Сергиевка 2 по ул. Речная)»
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Бюджет муниципального образования -Шиловский муниципальный район Рязанской области
	25000,00
	-
	25000,00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	

	22.2
	Проверка достоверности определения сметной стоимости по объекту: «Водоснабжение малых населенных пунктов Шиловского муниципального района Рязанской области (строительство шахтного колодца в д. Сергиевка 2 по ул. Речная)
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Бюджет муниципального образования -Шиловский муниципальный район Рязанской области
	3000,00
	-
	3000,00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	

	22.3
	Работы по строительству объекта:  «Водоснабжение малых населенных пунктов Шиловского муниципального района Рязанской области (строительство шахтного колодца в д. Сергиевка 2 по ул. Речная)»
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Областной бюджет, бюджет муниципального образования -Шиловский муниципальный район Рязанской области
	146843,00
	143906,00
	2937,00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	

	33.1
	Работы по разработке проектно-сметной документации по объекту:  «Водоснабжение малых населенных пунктов Шиловского муниципального района Рязанской области (строительство шахтного колодца в д. Мышца)»
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Бюджет муниципального образования -Шиловский муниципальный район Рязанской области
	26200,00
	-
	-
	-
	26200,00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	

	33.2
	Работы по строительству объекта:  «Водоснабжение малых населенных пунктов Шиловского муниципального района Рязанской области (строительство шахтного колодца в д. Мышца)»
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Областной бюджет, бюджет муниципального образования -Шиловский муниципальный район Рязанской области
	150000,00
	-
	-
	148500,00
	1500,00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	

	44.1
	Работы по разработке проектно-сметной документации по объекту:  «Водоснабжение малых населенных пунктов Шиловского муниципального района Рязанской области (строительство шахтного колодца в с. Мосолово)»
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Бюджет муниципального образования -Шиловский муниципальный район Рязанской области
	26200,00
	-
	-
	-
	-
	-
	26200,00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	

	44.2
	Работы по  строительству объекта:  «Водоснабжение малых населенных пунктов Шиловского муниципального района Рязанской области (строительство шахтного колодца в с. Мосолово)»
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Областной бюджет, бюджет муниципального образования -Шиловский муниципальный район Рязанской области
	150000,00
	-
	-
	-
	-
	148500,00
	1500,00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	

	45.1
	Работы по разработке проектно-сметной документации по объекту:  «Водоснабжение малых населенных пунктов Шиловского муниципального района Рязанской области (строительство шахтного колодца в с. Крутицы)»
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Бюджет муниципального образования -Шиловский муниципальный район Рязанской области
	26200,00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	26200,00
	-
	-
	-
	-
	

	55.2
	Работы по строительству объекта:  «Водоснабжение малых населенных пунктов Шиловского муниципального района Рязанской области (строительство шахтного колодца в с. Крутицы)»
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Областной бюджет, бюджет муниципального образования -Шиловский муниципальный район Рязанской области
	150000,00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	148500,00
	1500,00
	-
	-
	-
	-
	

	66.1
	Работы по разработке проектно-сметной документации по объекту:  «Водоснабжение малых населенных пунктов Шиловского муниципального района Рязанской области (строительство шахтного колодца в д. Крыловка)»
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Бюджет муниципального образования -Шиловский муниципальный район Рязанской области
	26200,00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	26200,00
	-
	-
	

	66.2
	Строительство объекта:  «Водоснабжение малых населенных пунктов Шиловского муниципального района Рязанской области (строительство шахтного колодца в д.Крыловка)» 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Областной бюджет, бюджет муниципального образования -Шиловский муниципальный район Рязанской области
	150000,00
	,
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	148500,00
	1500,00
	-
	-
	

	77.1
	Работы по разработке проектно-сметной документации по объекту:  «Водоснабжение малых населенных пунктов Шиловского муниципального района Рязанской области (строительство шахтного колодца в д. Сергиевка 1)»
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Бюджет муниципального образования -Шиловский муниципальный район Рязанской области
	26200,00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	26200,00
	

	77.2
	Работы по строительству объекта:  «Водоснабжение малых населенных пунктов Шиловского муниципального района Рязанской области (строительство шахтного колодца в д. Сергиевка 1)»
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области 
	Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области
	Областной бюджет, бюджет муниципального образования -Шиловский муниципальный район Рязанской области
	150000,00
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	148500,00
	1500,00
	

	Итого
	1207574,00
	265162,00
	61412,00
	148500,00
	27700,00
	148500,00
	27700,00
	148500,00
	277000,00
	148500,00
	27700,00
	148500,00
	27700,00
	х


7. Состав и сроки представления отчетности

Контроль за операциями с бюджетными средствами исполнителями Программы  осуществляется администрацией муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области.

Текущее управление за реализацией Программы осуществляется администрацией муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области.

Администрация муниципального образования -   Шиловский муниципальный район Рязанской области несет ответственность за реализацию Программы, достижение конечного результата и эффективное использование финансовых средств, выделяемых на выполнение Программы.

 Администрация муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области направляет в отдел экономического развития администрации муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области информацию об исполнении Программы в бумажном и электронном виде по форме согласно приложению № 6 к постановлению администрации муниципального образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области от 12.08.2013 № 636 «О муниципальных программах Шиловского муниципального района Рязанской области»  ежеквартально в срок до 10 апреля, 10 июля, 10 октября, 10 февраля.

8. Целевой индикатор эффективности исполнения Программы

	Наименование показателя, достигаемого в результате реализации Программы
	Единицы измерения
	Значения по годам (с нарастающим итогом)

	
	
	2017

год базовый
	2019

год
	2020

год
	2021

год
	2022

год
	2023 год
	2024 год

	               1
	2
	       3
	     4
	      5
	      6
	7
	8
	9

	Количество построенных  объектов водоснабжения
	ед
	0
	2
	3
	4
	5
	6
	7


9. Ожидаемые конечные результаты Программы и показатели

социально-экономической эффективности

Ожидаемые конечные результаты Программы:

- строительство 7 шахтных колодцев.

Социально-экономическая эффективность Программы заключается: 

- в повышении качества предоставления коммунальных услуг;

- в улучшении экологической ситуации на территории муниципального  образования - Шиловский муниципальный район Рязанской области.

Печатное средство массовой информации «Информационный бюллетень муниципального образования – Шиловский муниципальный район Рязанской области» учреждено решением Совета депутатов муниципального образования – Шиловский муниципальный район № 57 от 19.06.2006 г.
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